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Vă mulţumim că aţi achiziţionat un motor 
outboard Honda. 
 
 
Prezentul manual acoperă exploatarea şi 
întreţinerea motorului outboard Honda 
BF25D/30D. 
Toate informaţiile din prezenta publicaţiile 
sunt bazate pe cele mai recente informaţii 
despre produs, disponibile în momentul 
aprobării pentru tipărire. 
Honda Motor Co., Ltd. îşi rezervă dreptul 
de a efectua modificări în orice moment, 
fără notificare prealabilă şi fără să-şi 
asume niciun fel de obligaţii. 
 
 
Nicio parte din prezenta publicaţie nu 
poate fi reprodusă fără permisiune scrisă. 
 
 
 
Prezentul manual trebuie considerat ca 
parte permanentă a motorului outboard şi 
trebuie să rămână cu acesta în cazul 
revânzării. 
 

Pe parcursul acestui manual, veţi găsi 
mesaje de siguranţă precedate de 
următoarele cuvinte şi simboluri. Mai jos 
sunt sensurile acestora: 

PERICOL  
Indică răniri grave sau pericol de 
moarte dacă nu sunt respectate 
instrucţiunile. 

AVERTISMENT 
Indică o posibilitate foarte mare de 
pericol de vătămări corporale grave 
sau chiar de deces dacă nu sunt 
respectate instrucţiunile. 
 

ATENŢIE 
Indică o posibilitate de vătămări corpo-
rale sau de avariere a echipamentelor 
dacă nu sunt respectate instrucţiunile. 
 

 

 

 

Indică riscul de avariere a echipamen-
telor sau proprietăţii dacă nu sunt 
respectate instrucţiunile. 
 
 

NOTĂ: Oferă informaţii utile. 

 

Dacă apare o problemă sau dacă aveţi 
întrebări legate de motorul outboard, 
consultaţi un dealer autorizat de motoare 
outboard Honda. 
 
 

AVERTISMENT 
Motoarele outboard Honda sunt 
proiectate pentru a conferi o 
funcţionare sigură şi fiabilă în condiţiile 
în care sunt exploatate conform 
instrucţiunilor. Înainte de a utiliza un 
motor outboard Honda, citiţi şi 
înţelegeţi instrucţiunile si recomandă-
rile din manualul de utilizare. Dacă nu 
veţi respecta instrucţiunile din manua-
lul de utilizare, pot rezulta vătămări 
corporale sau avarieri ale echipamente-
lor. 
 

 Apelaţi la dealerul dvs. pentru a    
     instala echea. 

 Aspectul poate varia în funcţie de 

tip. 

 
 
 

Honda Motor Co., Ltd. 2009, Toate 
drepturile rezervate 
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ANUNŢ 



 
 

 
Model BF25D 

Tip SHGU  
 

SRTU LHGU 
LHGD 

LHTD LRTU 
LRTD 

Tip picior(înălţimea la oglinda pupa) S S L L L 

Comanda la eche H  H H  

Comandă la distanţă  R   R 

Basculare asistată pneumatic G  G   

Reglare asietă/basculare electrică  TT  TT TT 

Turometru  * ● * ● ● 

Indicator asietă   ●   ● 

Electromotor pt. pornire S S S S S 

 

NOTĂ: reţineţi că tipurile de motor outboard diferă în funcţie de ţările în care sunt comercializate. 
 
BF25D/30D este disponibil în 
următoarele tipuri, în funcţie de lungimea 
piciorului, de sistemul de comenzi şi de 
sistemul de basculare(vezi tabel). 
 
 

 Conform lungime picior 
   S: picior scurt 
   L: picior lung 

 Conform sistemului de comandă 
B: Comenzi la eche standard  
H: Comenzi la eche lungă 
R: Comenzi la distanţă 

 Conform  sistemului de înclinare   
G: Bascularea asistată pneumatic 
TT: Reglare sietă şi basculare electro-
hidraulică 
Fără: Basculare mecanică  

 Echipare Standard 

     *Echipare opţională  

 

   CODUL TIPULUI       Exemplu                    
 

                              
Destinaţie: 
  U: Europa,  
  D: export general 
  
Sistemul de înclinare: 
   T: reglare asietă/basculare electro-hidraulică 
       
  G: basculare asistată pneumatic 
        
  S: Pornire cu electromotor  
 Sistemul de comandă     
     B: Comenzile la eche standard  
     H: Comenzile la eche lungă 
     R: Comanzi la distanţă 
 Tipul piciorului (înălţimea la oglinda pupa) 
      S: Picior scurt 

                                 L: Picior lung 
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Model BF30D 

Tip SBSD  
 

SHGU SHTD SRTU 
SRTD 

LBSD LHGU 
LHGD 

LHTU 
LHTD 

LRTU 
LRTD 

Tip picior(înălţimea la oglinda pupa) S S S S L L L L 

Comandă la eche B H H  B H H  

Comandă la distanţă    R    R 

Basculare asistată pneumatic  G    G   

Reglare asieta/basculare electrică   TT TT   TT TT 

Turometru   * ● ●  * ● ● 

Indicator asietă     ●    ● 

Electromotor pt. pornire   S S S S S S S S 

 
NOTĂ: reţineţi că tipurile de motor outboard diferă în funcţie de ţările în care sunt comercializate. 
 
BF25D/30D este disponibil în 
următoarele tipuri, în funcţie de lungimea 
piciorului, de sistemul de comenzi şi de 
sistemul de basculare(vezi tabel). 
 
 
 

 Conform lungimii arborelui 
   S: arbore scurt 
   L: arbore lung 

 Conform sistemului de control 
B: Comandă la eche standard  
H: Comandă la eche lungă 
R: Comandă la distanţă 

 Conform  sistemului de înclinare   
G: Bascularea asistată pe gaz (cu funcţionare 
asistată de un amortizor pe gaz) 
TT: Asietă şi basculare electrică (cu funcţionare 
asistată hidraulic) 
Fără: Basculare mecanică  
● Echipare Standard 
 * Echipare opţională  

 
   CODUL TIPULUI       Exemplu                    
 

                              
Destinaţie: 
  U: Europa,  
  D: export general 
  
Sistemul de înclinare: 
   T: reglarea asietă/basculare electro-hidraulică 
       
  G: basculare asistată pneumatic 
        
  S: Pornire cu electromotor 
 Sistemul de comandă     
     B: Comenzi la eche standard  
     H: Comenzi la eche lungă 
     R: Comenzi la distanţă 
 Tipul piciorului (înălţimea la oglinda pupa) 
      S: Picior scurt 

                              L: Picior lung 
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În prezentul manual de utilizare sunt utilizate 
următoarele nume de tip atunci când sunt 
descrise utilizarea specifică unui anumit tip. 
 
Tip cu comenzile la eche standard: tip B 
Tip cu comenzile la eche lungă: tip H 
Tip cu comanzi la distanţă: tip R 
Tip cu basculare asistată pneumatic: tip G 
Tip cu asietă/basculare electrică:  tip T 
 
 
Verificaţi tipul motorului dvs. şi citiţi cu atenţie 
prezentul manual, înainte de al utiliza. 
Textele în care nu este specificat un tip, 
reprezintă informaţii şi/sau proceduri comune 
pentru toate tipurile. 
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SERIE PRODUS 

 
                            MENGHINĂ FIXARE MOTOR  
 

Notaţi seria de produs şi de motor pentru 
referinţă. Specificaţi aceste serii când 
comandaţi piese şi când solicitaţi clarificări de 
ordin tehnic sau referitoare la garanţie. 
 

 

Serie produs: _ _ _ _ _ - _ _ _ _ _ _ _ 
 

 
     SERIE MOTOR 
 

Seria produsului se găseşte pe o plăcuţă fixată 
de partea superioară a menghinei de fixare a 
motorului. 
Seria motorului se găseşte pe blocul cilindrilor, 
sub electromotorul de pornire, care este 
poziţionat în partea din faţă a motorului 
(dinspre menghina de fixare) . 
 
 
Serie motor: _ _ _ _ _ - _ _ _ _ _ _ _ 
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1. SIGURANŢA 
 

INFORMAŢII PRIVIND SIGURANŢA 
Pentru siguranţa dumneavoastră şi a 
celorlalţi, acordaţi atenţie acestor măsuri 
de protecţie. 
 
Responsabilitatea utilizatorului 
 

 
 

●  Motorul outboard Honda a fost 
conceput pentru a asigura o 
funcţionare sigură şi fiabilă, dacă este 
utilizat conform instrucţiunilor. 
Citiţi şi înţelegeţi manualul de utilizare 
înainte de a utiliza motorul outboard. 
Nerespectarea acestei instrucţiuni 
poate avea drept consecinţă vătămări 
corporale sau avarierea produsului. 

 
 

●   Benzina este dăunătoare sau fatală 
dacă  este înghiţită. Nu lăsaţi rezervorul 
de combustibil la îndemâna copiilor. 
Benzina este extrem de inflamabilă şi 
explozivă în anumite condiţii. 
Realimentaţi într-un spaţiu bine aerisit, 
cu motorul oprit. 
 
●   Nu fumaţi şi nu permiteţi 
producerea de flăcări sau scântei în 
zona de realimentare a motorului sau în 
zona de depozitare a benzinei.  
 
● Nu umpleţi excesiv rezervorul de 
combustibil. După realimentare, 
asiguraţi-vă că buşonul rezervorului de 
combustibil este închis corespunzător 
şi în siguranţă. 
 
●   Aveţi grijă să nu deversaţi 
combustibil în timpul realimentării. 
Combustibilul vărsat sau vaporii de 
combustibil se pot aprinde. Dacă 
vărsaţi combustibil, asiguraţi-vă că  
 
 
 
 

locul este uscat înainte de a porni 
motorul. 
 
 

 
 

● Mai întâi decuplaţi propulsia şi apoi 
cuplaţi în mers înapoi, la o turaţie mică. 
Nu cuplaţi brusc mersul înapoi, la o 
turaţie mare a motorului. 
 

 
 
 

● Piesele mobile vă pot vătăma. 
Remontaţi  capacul motorului după ce 
aţi efectuat o pornire de urgenţă a 
motorului. Nu utilizaţi motorul outboard 
fără capacul montat corect. 
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SIGURANŢA 
 

 Învăţaţi cum să opriţi motorul rapid, în 
caz de urgenţă. Înţelegeţi folosirea 
tuturor comenzilor. 

 Nu depăşiţi puterea recomandată de 
fabricantul ambarcaţiunii şi asiguraţi-vă 
că motorul outboard  este montat 
corect. 

 Nu permiteţi nimănui să folosească 
motorul outboard fără o instruire 
corespunzătoare. 

 Opriţi motorul imediat dacă cineva a 
czut peste bord. 

 Nu porniţi motorul outboard atunci 
când ambarcaţiunea este în 
aproapierea unor persoane aflate în 
apă. 

 Ataşaţi şnurul contactului pt. oprire de 
urgenţă de persoana care se află la 
comenzile ambarcaţiunii. 

 Înainte de a utiliza motorul outboard, 
familiarizaţi-vă cu toate legile şi 
regulamentele privind ambarcaţiunile şi 
utilizarea motoarelor outboard. 

 

 Nu încercaţi să modificaţi motorul 
outboard. 

 Purtaţi întotdeauna o vestă de salvare 
când vă aflaţi la bord. 

 Nu utilizaţi motorul outboard fără 
capacul motorului montat. Piesele 
motorului aflate în mişcare pot provoca 
vătămări. 

 Nu îndepărtaţi dispozitivele de 
protecţiile, etichetele, scuturile, 
capacele sau dispozitivele de 
securitate; acestea sunt montate 
pentru siguranţa dumneavoastră. 

 
Pericole de incendiu şi ardere 
Benzina este foarte inflamabilă şi vaporii 
de benzină pot exploda. Fiţi foarte atenţi 
când manipulaţi benzina. 
NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR. 

 Realimentaţi într-o zonă bine ventilată, 

cu motorul oprit. Ţineţi departe de 

flăcări şi scântei, nu fumaţi în acea 

zonă. 

 Realimentaţi cu grijă pentru a evita 

deversarea combustibilului. Evitaţi 

umplerea excesivă a rezervorului de 

combustibil (nu trebuie să existe 

combustibil în gâtul rezervorului). După 

realimentare, strângeţi bine buşonul de 

umplere a rezervorului de combustibil. 

Dacă aţi deversat combustibil, 

asiguraţi-vă că zona este uscată 

înainte de a porni motorul. 

Motorul şi sistemul de evacuare devin 
foarte fierbinţi în timpul funcţionării şi 
rămân fierbinţi pentru un timp, după 
oprire. Contactul cu piesele fierbinţi poate 
produce arsuri şi poate aprinde unele 
materiale. 

 Evitaţi atingerea motorului fierbinte sau 
a sistemului de evacuare. 

 Lăsaţi motorul să se răcească înaintea 
efectuării operaţiunilor de întreţinere 
sau a transportului. 
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SIGURANŢA 
 
Pericolul de intoxicare cu monoxid de 
carbon 
Gazele de evacuare conţin monoxid de 
carbon, un gaz fără culoare şi fără miros, 
toxic. Inhalarea gazelor de evacuare 
poate cauza pierderea cunoştinţei sau 
poate conduce la deces. 

 Dacă porniţi motorul într-o zonă 

închisă, sau parţial închisă, procentul 

de monoxid de carbon în aerul din 

incintă poate atinge valori letale. 

Asiguraţi o ventilaţie corespunzătoare 

pentru a preîntâmpina acumularea 

monoxidului de carbon. 

 

 . 
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2. AMPLASAREA ETICHETELOR DE SIGURANŢĂ 
  
 

Tipurile echipate 
 
Aceste etichete şi indicaţii vă avertizează de potenţialele pericole care pot cauza rănirea gravă. 
Citiţi cu atenţie etichetele, indicaţiile şi notele de siguranţă şi atenţionările care sunt descrise în acest manual. 
Dacă o etichetă cade sau devine greu de citit, contactaţi furnizorul dumneavoastră de motoare outboard Honda pentru înlocuire. 
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CITIŢI MANUALUL UTILIZATORULUI 
CITIŢI ÎN MANUALUL UTILIZATORULUI 
DESPRE PORNIREA DE URGENŢĂ A 

MOTORULUI 

CITIŢI MANUALUL UTILIZATORULUI 

REFERITOR LA CUPLAREA PROPULSIEI 

ATENŢIE [TIPUL G] 



AMPLASAREA ETICHETELOR DE SIGURANŢĂ 
 
 
 
 
 

 
  

 

 

 

 

12 
 
 
 
 

ATENŢIONARE 
PRIVIND 
COMBUSTIBILUL 



AMPLASAREA ETICHETELOR DE SIGURANŢĂ 
 

Amplasarea marchajului CE 
[doar la tipul U] 
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ETICHETA CE 

 
Greutate proprie 
(cu elice, fără 
cablu de baterie) 

 

Reprezentanţa de 
vânzări şi adresa 

acesteia 

Producătorul şi adresa acestuia 

Exemplu pt.  BF 25D 



3. IDENTIFICAREA COMPONENTELOR 

TIPURILE STANDARD CU ECHE (Tipul B) 
 SBSD, LBSD (BF30) 
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BUŞON ALIMENTARE 

 CU ULEI MOTOR PÂRGHIE CUPLARE / DECUPLARE 

PROPULSIE 

PÂRGHIA PT. BASCULARE 
(Tipul G) 

 
 
TIJA PT. REGLAREA UNGHIULUI  
MOTORULUI FAŢĂ DE OGLINDA 

PUPA 

ORIFICIU DE ADMISIE APĂ  

RĂCIRE 

CAPAC MOTOR 

BUŞON SCURGERE 

ULEI  MOTOR 

PLACĂ ANTICAVITAŢIE 

COMPENSATOR  
CUPLU ELICE  

(ŞI ANOD DE SACRIFICIU) 

EVACUARE  

GAZE ARSE 

ELICE 

BUŞON GOLIRE 
 ULEI  TRANSMISIE 

DOP DE VERIFICARE ULEI 

TRANSMISIE 

ANOD DE 
SACRIFICIU 

(Tipurile G şi T 

SUPORT   MOTOR 

 ŞURUB MENGHINA 

PT. FIXARE MOTOR 

PÂRGHIA PT.  BLOCAREA  
BASCULĂRII 
(Tipurile G şi T) 

ECHE STANDARD 

          MANŞONUL DE ACCELERAŢIE CONECTORUL  LINIE DE  

ALIMENTARE COMBUSTIBIL 

JOJĂ ULEI 

MOTOR 

BUŞON  ORIFICIU 
 PT. SPĂLARE 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR  
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LAMPĂ INDICATOR PRESIUNE ULEI 

AGRAFA DE REZERVĂ A CONTACTULUI  

PT.  OPRIRE DE URGENŢĂ 

CONTACTUL  PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT.  

OPRIRE DE URGENŢĂ 

ŞNURUL AGRAFEI PT. 

 OPRIREA DE URGENŢĂ 

MANŞONUL  ACCELERAŢIE 

CHEIE CONTACT MOTOR 

CONTACT MOTOR 

 BUTONUL PT. BLOCAREA 

MANŞONULUI ACCELERAŢIE 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR  

TIPUL CU ECHE LUNGĂ (Tipul H) 
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CONECTOR L INIE DE ALIMENTARE 

COMBUSTIBIL 

CAPAC MOTOR 

COMUTATOR BASCULARE 

           (Tipul T) 

PÂRGHIE PT. BASCULARE 

(Tipul G) 

 

ORIFICIU 

VERIFICARE 

APĂ DE RĂCIRE 

BUŞON ALIMENTARE 

 CU ULEI MOTOR 

PÂRGHIE PT. BLOCAREA 

BASCULÎRII (Tipurile G şi T) 

SUPAPĂ PT. BASCULARE 

MANUALĂ 

ORIFICIU DE ADMISIE APĂ RĂCIRE 

PLACĂ 

ANTICAVITAŢIE 

ŞURUB DE 

SCURGERE 

ULEI MOTOR 
 

COMPENSATOR CUPLU 
ELICE  
(ŞI ANOD DE SACRIFICIU) 

EVACUARE 
 GAZE ARSE 

 
ELICE 

BUŞON  GOLIRE 
ULEI  DIN 
TRANSMISIE 
 

BUŞON ORIFICIU PT. SPĂLARE 
 

BUŞON PT. VERIFICAREA 
NIVELULUI  ULEI TRANSMISIE 

 

TIJA PT. REGLAREA 
UNGHIULUI  MOTORULUI 
FAŢĂ DE OGLINDA PUPA 
 

ANOD DE SACRIFICIU 
(Tipurile G şi T) 

SUPORT  MOTOR 

ŞURUB MENGHINA PT. 

FIXARE MOTOR 

ECHE LUNGĂ 

JOJĂ ULEI 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR  
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AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ 

CONTACT PT.  

OPRIRE DE URGENŢĂ 

PÂRGHIE PT. REGLAREA 
FRECĂRII ÎN COLOANA 

DIRECŢIE 

ŞNURUL AGRAFEI PT.  

 OPRIREA DE URGENŢĂ 
CHEIE CONTACT 
MOTOR 
(Tipul cu  

pornire electric) 

CONTACTUL MOTOR 
(Tipul  cu 

 pornire electrică) 

LAMPA INDICATOR 

SUPRAÎNCĂLZIRE 

LAMPA  INDICATOR  

PRESIUNE  ULEI 
PÂRGHIE CUPLARE / 
DECUPLARE PROPULSIE 

 
TAMBURUL PT. REGLAREA 
FRECĂRII ÎN MANŞONUL 

ACCELERAŢIE 

COMUTATOR  COMANDĂ 
REGLARE ASIETĂ/BASCULARE 

(Tipul T) 
MANŞONUL  
ACCELERAŢIEI 
 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR 

TIPUL CU COMENZI LA DISTANŢĂ (Tipul R) 
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CAPAC MOTOR 
 COMUTATOR PT. 

BASCULARE 

BUŞON ALIMENTARE 

CU ULEI MOTOR 

PÂRGHIE BLOCARE 
BASCULARE 
 

SUPAPĂ PT. 

BASCULARE MANUALĂ 

SUPORT MOTOR 

PLACĂ ANTICAVITAŢIE 

ORIFICIU DE ADMISIE 

 APĂ DE RĂCIRE 

JOJĂ ULEI MOTOR 

ORIFICIU VERIFICARE 
APĂ DE RĂCIRE 

(JETUL DE CONTROL 

BUŞON SCURGERE 

 ULEI MOTOR 

COMPENSATOR CUPLU ELICE 
(ŞI ANOD DE SACRIFICIU) 

ELICE 

BUŞON GOLIRE 
 ULEI  TRANSMISIE 
 

BUŞON PT.VERIFICARE NIVEL 
ULEI TRANSMISIE 
 

ANOD DE SACRIFICIU 

TIJA DE REGLARE A 
UNGHIULUI  MOTORULUI 
FAŢĂ DE OGLINDA PUPA 
 

CONECTOR L INIE DE 
ALIMENTARE COMBUSTIBIL 
 

BUŞON ORIFICIU  
DE SPĂLARE 
 

EVACUARE GAZE ARSE 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR  
 

COMUNE 
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PÂRGHIA PT. BLOCAREA 

BASCULĂRII 
SUPORTUL  

 MOTORULUI 

 

ŞURUB MENGHINĂ PT. 
FIXARE MOTOR 

(Tipul B şi H) 

PÂRGHIA PT. REGLARE  
ÎNCLINARE MOTOR 
(Tipul G) 

SUPAPĂ DE BASCULARE 

MANUALĂ 

TIJA DE REGLARE A UNGHIULUI 

FAŢĂ DE OGLINDA BĂRCII 

PÂRGHIA PT.  BASCULARE 

(tipul cu basculare manuală) 

COMUTATOR  REGLARE 

ASIETĂ / BASCULARE 
PÂRGHIA  COMENZILOR 

LA DISTANŢĂ 

BUTONUL PT. DEBLOCAREA 
PÂRGHIEI COMENZILOR LA 

DISTANŢĂ 

INDICATOR LUMINOS  

PRESIUNE DE ULEI 

 INDICATOR LUMINOS 

SUPRAÎNCĂLZIRE 

PÂRGHIE DE COMANDĂ 

RALANTI RAPID 

CHEIE CONTACT  

M OTOR 

CONTACT PT. OPRIRE DE 
URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

ŞNURUL  CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

CONTACT  MOTOR 
 

 

AVERTIZOR ACUSTIC 

(în interiorul casetei) 

AGRAFA DE  REZERVĂ A  
CONTACTULUI PT. 

 OPRIRE DE URGENŢĂ 



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR  
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TUROMETRU 
[Tipul T (echipament opţional pt. 

tipurile SHG şi LHG)] 

INDICATOR ASIETĂ 
[Tipurile SRT şi LRT (echipament 

opţional pt. tipurileSHT şi LHT)] 

BUTONUL DE VENTILARE A 

REZERVORULUI 
INDICATOR NIVEL 

COMBUSTIBIL 

BUŞON 
REZERVOR 

COMBUSTIBIL 

REZERVOR DE 

COMBUSTIBIL 

       LINIE DE 
ALIMENTARE CU 

COMBUSTIBIL 

CONECTOR LINIE DE ALIMENTARE 

(MUFA MAMĂ) 

POMPA MANUALĂ DE 

AMORSARE 



      4. COMENZI(Tipul B) 
  

CONTACT MOTOR  

 

 
 

 

 

Echea este echipată cu un contact 
aprindere de tip auto. 
 
Poziţii cheie: 
START:           pt. acţionarea     
                        electromotorului de pornire. 
PORNIT(ON):  pt. funcţionarea motorului                    
                        după pornire 
OPRIT(OFF):   pt. oprirea motorului 
                        (APRINDERE OPRITă). 

 

Obsevaţie    
Nu lăsaţi CONTACTUL MOTOR pornit 
(cheia în poziţia ON-PORNIT), când 
motorul nu funcţionează, deoarece se 
va descărca acumulatorul. 
NOTĂ:   
Electromotorul nu va funcţiona dacă 
pârghia de comandă a propulsiei nu este 
în poziţia DECUPLAT. 
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CONTACT MOTOR 

(CONTACT APRINDERE) 

OPRIT 

PORNIT 

START 

               START   PORNIT  OPRIT 

R (MERS ÎNAPOI) 

N (DECUPLAT) 

PÂRGHIE COMANDĂ 

PROPULSIE 

    DECUPLAT 

   F (ÎNAINTE) 



 

COMENZI(Tipul B) 

 
Pârghia de comandă a propulsiei  
 

 
 
Utilizaţi pârghia de comandă a propulsiei 
pt. a deplasa barca înainte, înapoi sau pt. 
a opri elicea (poziţia „decuplat‖).  
Există trei poziţii pt. pârghia de comandă a 
propulsiei:   
ÎNAINTE:      Barca se deplasează înainte. 
DECUPLAT: Motorul nu mai transmite    
                     mişcarea către elice. Barca    
                     nu se deplasează.  
ÎNAPOI:        Barca se deplasează înapoi. 

Manşonul de acceleraţie 
 

 
 

 

 

 

Rotiţi manşonul în sensul acelor de 
ceasornic sau invers, pentru a regla 
turaţia motorului. Rotirea manetei în 
direcţia indicată de săgeată creşte turaţia 
motorului.  

 

 

 
 
Graficul de lângă manşon indică 
modificarea turaţiei motorului funcţie de 
poziţia manşonului. 
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R (MERS ÎNAPOI) 

N (DECUPLAT) 

F (ÎNAINTE) 

PÂRGHIA DE COMANDĂ 

A PROPULSIEI 

ÎNAPOI                 ÎNAINTE 

               DECUPLAT 

MANŞONUL 

ACCELERAŢIE 

INDICATOR ACCELERAŢIE 

RAPID 

START 

LENT 



                                                                                                          COMENZI(Tipul B) 

 

Butonul pt. blocarea manşonului 
acceleraţiei  

 

 

 
 

 

Utilizaţi butonul pt. blocarea manşonului de 
acceleraţie pt. a menţine o turaţie(viteză) 
constantă. 
Dacă răsuciţi pt. blocare în sensul acelor de 
ceasornic, manşonul de acceleraţie se va 
bloca în poziţia repectivă, iar pentru 
deblocare, răsuciţi butonul în sens invers 
acelor de ceasornic. 

Contactul pt. oprirea de urgenţă  

 
 

Apăsaţi pe butonul contactuuil pt. oprire de 
urgenţă, pentru a opri motorul rapid. 

 Şnurul/agrafa contactului 
 

 
 

 

 
Şnurul contactului pt. oprirea de urgenţă 
este furnizat pentru a opri motorul imediat 
ce utilizatorul de la comenzi cade în apă 
sau se află departe de motorul outboard. 
 
Motorul se opreşte când agrafa din capătul 
şnurului este extrasă din canalul din 
butonul contactul pentru oprire de urgenţă. 
 
Când utilizaţi motorul outboard, asiguraţi-vă 
că aţi fixat de utilizatorul aflat la comenzi un 
capăt al şnurului contactului pentru oprirea 
de urgenţă. 
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MANŞONUL 

ACCELERAŢIE 

OPRIRE 

AGRAFA CONTACTULUI 
PT. OPRIRE DE 

URGENŢĂ 

ŞNURUL AGRAFEI 
CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

BUTONUL PT. BLOCAREA 

MANŞONULUI ACCELERAŢIEI 

BLOCARE 

DEBLOCARE 



COMENZI(Tipul B) 

 
 

 

 
 

 
AVERTISMENT  
 
Dacă agrafa contactului de urgenţă nu este 
introdusă în canalul din butonul contactului, 
barca poate fi scăpată de sub control când 
de exemplu, utilizatorul de la comenzi cade 
din barcă şi nu poate acţiona comenzile 
motorul outboard. 
Pentru siguranţa utilizatorului şi a pasagerilor, 
asiguraţi-vă că aţi introdus clema în canalul din 
butonul contactului pt. oprirea de urgenţă. 
Prindeţi de utilizator de la comenzi celălalt 
capăt al şnurului. 

 
 

NOTĂ  
Motorul nu porneşte dacă agrafa nu este 
introdusă în canalul din butonul contactului de 
urgenţă. 
Pe mânerul de transport este furnizată o 
agrafă de rezervă a contactului pt. oprirea de 
urgenţă. 
Utilizaţi agrafa de rezervă pentru efectua 
pornirea de urgenţă a motorului, când nu este 
disponibil şnurul contactului pt. pornirea de 
urgenţă, cum ar fi în cazul în care utilizatorul 
de la comenzi este căzut în apă. 

INDICATOR LUMINOS PT. PRESIUNEA 
ULEIULUI DIN MOTOR 

 

 
 

 

 
Când nivelul uleiului din motor este scăzut 
sau sistemul de ungere este defect, 
indicatorul luminos pt. presiunea uleiului se 
stinge şi turaţia motorului scade progresiv. 
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CONTACTUL PT. 
OPRIRE DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ 
ŞNURUL AGRAFEI 
CONTACTULUI PENTRU 

OPRIREA DE URGENŢĂ 

MÂNER TRANSPORT 

AGRAFĂ DE REZERVĂ A 
CONTACTULUI PENTRU 

OPRIREA DE URGENŢĂ 

INDICATOR LUMINOS PT. 

PRESIUNEA ULEIULUI DIN MOTOR 



 

COMENZI(Tipul H) 
  

CONTACT  MOTOR 

 

 

 

Echea este echipată cu un contact motor 
de tip auto. 
 
Poziţii cheie: 
START:           pt. acţionarea   
                        electromotorului de pornire. 
PORNIT(ON):  pt. funcţionarea motorului   
                        după pornire 
OPRIT(OFF):   pt. oprirea motorului 
                        (APRINDEREA OPRITĂ). 

 

NOTĂ:  
Nu lăsaţi contactul motorului pe 
poziţia PORNIT (ON) (cheia de contact 
în poziţia ON), când motorul nu 
funcţionează, deoarece se va 
descărca acumulatorul. 
 
NOTĂ: 
Electromotorul pt. pornire nu va funcţiona 
dacă pârghia de comandă a propulsiei nu 
este în poziţia DECUPLAT. 
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PORNIT (ON) 

OPRIT (OFF) 

START 

 

START   PORNIT  OPRIT 

     (ON)        (OFF) 

CONTACTUL 

MOTORULUI 

R (MERS ÎNAPOI) 
N (DECUPLAT) 

 (F) ÎNAINTE 

DECUPLAT 

PÂRGHIA DE 

COMANDĂ A 

PROPULSIEI 



COMENZI(Tipul H) 

 
Pârghia de comandă a propulsiei  
 

 
 

 

 

Utilizaţi pârghia de comandă a propulsiei pt. a 
deplasa barca înainte, înapoi sau pt. a opri 
transmiterea mişcării motorului către elice.  
Există trei poziţii pt. pârghia de comandă:   
ÎNAINTE(F):      Barca se deplasează înainte. 
DECUPLAT(N): Motorul nu mai transmite   
                          mişcarea către elice. Barca nu       
                          se deplasează.  
ÎNAPOI(R):          Barca se deplasează înapoi. 

Manşonul de acceleraţie 
 

 
 

 

 

Rotiţi manşonul în sensul acelor de ceasornic 
sau în sens invers, pentru a regla turaţia 
motorului. Rotirea manşonului în direcţia 
indicată de săgeată creşte turaţia motorului. 

 

 

 
 

 
Graficul de lângă manşonul acceleraţiei 
indică modificarea turaţiei motorului în 
funcţie de poziţia manşonului. 
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PÂRGHIA DE 
COMANDĂ A 
PROPULSIEI 

F (Înainte) 

  N (Decuplat) 
R (Înapoi) 

ÎNAINTE ÎNAPOI 

DECUPLAT 

MANŞONUL ACCELERAŢIEI 

INDICATORUL DE 

ACCELERAŢIE 

START 

 RAPID      LENT 



                                                                                         COMENZI (Tipul H) 

 

Reglarea frecării la manşonul 
acceleraţiei  
 

 
 

 

Tamburul pt. reglarea frecării la 
manşonul acceleraţiei reglează uşurinţa 
cu care se poate  roti manşonul 
acceleraţiei. Rotiţi tamburul pt. reglare 
în sensul acelor de ceasornic pt. a 
creşte frecarea în vederea menţinerii 
unei acceleraţii constante în timpul 
navigării cu barca. Rotiţi tamburul pt. 
reglare în sensul invers acelor de 
ceasornic pentru a reduce frecarea, în 
vederea rotirii cu uşurinţă a manşonului 
acceleraţiei.  

  

Contactul pt. oprirea de urgenţă  
 

 
 

Apăsaţi pe butonul contactul pt. a efectua „oprirea 
de urgenţă‖ a motorul în caz de necesitate. 

 Şnurul/agrafa contactului pt. oprire 
de urgenţă              

 

 
 

 
Şnurul contactului pt. oprirea de urgenţă 
este furnizat pentru a opri motorul 
imediat ce utilizatorul de la comenzi a 
căzut în apă sau se află departe de 
comenzile motorul outboard. 
 
Motorul se opreşte când agrafa din 
capătul şnurului este extrasă din canalul 
din butonul contactului pt. oprirea de 
urgenţă. 
 
Când utilizaţi motorul outboard, asiguraţi-
vă că aţi fixat un capăt al şnurului 
contactului pt. oprirea de urgenţă de 
persoana aflată la comenzile 
motorului(ambarcaţiunii) 
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Tamburul pt. 
reglarea freacării 
la  manşonul  

acceleraţiei 

   MANŞONUL  

ACCELERAŢIEI 

     STOP 

AGRAFA CONTACTULUI 

PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 

ŞNURUL AGRAFEI  
CONTACTULUI PT. OPRIREA 

DE URGENŢĂ 

BLOCARE 

DEBLOCARE 



COMENZI(Tipul H) 

 
 

 

 
 

 

AVERTISMENT  
 
Dacă nu utilizaţi şnurul contactului pt. 
oprirea de urgenţă, barca poate scăpa de 
sub control în cazul în care, de exemplu, 
utilizatorul de la comenzi cade din barcă şi 
nu mai poate controla motorul(barca). 
Pt. siguranţa utilizatorului şi a pasagerilor, 
asiguraţi-vă că aţi introdus agrafa aflată la un 
capăt al şnurului, în canalul din butonul 
contactului pt. oprirea de urgenţă. Ataşaţi de 
utilizatorul aflat la comenzile bărcii celălalt capăt 
al şnurului agrafei contactului de urgenţă. 

 

 

 
 

 

 

OBSERVAŢIE  
Motorul nu poate fi pornit dacă agrafa 
contactului pt. oprirea de urgenţă nu este 
introdusă în canalul din butonul contactului pt. 
oprirea de urgenţă. 
 
Utilizaţi agrafa de rezervă, aflată în trusa de 
scule, pentru a face o pornire de urgenţă a 
motorului, când nu este disponibil şnurul 
contactului pt. pornirea de urgenţă, cum ar fi în 
cazul în care utilizatorul de la comenzi este 
căzut în apă. 

INDICATOR LUMINOS  PT. 
 PRESIUNEA ULEIULUI DIN MOTOR 

 

 
 

 
Când nivelul de ulei în motor este scăzut 
sau sistemul de ungere este defect, 
indicatorul luminos pt. presiuna uleiului se 
stinge şi turaţia motorului scade progresiv. 
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CONTACTUL PT. OPRIREA  

DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ 

ŞNURUL AGRAFEI CONTACTULUI 

 PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 

AGRAFA DE REZERVĂ A CONTACTULUI 

 PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 

INDICATOR LUMINOS PT.  

 PRESIUNE ULEI DIN MOTOR 



 

                                                                                              COMENZI(Tipul H) 

 

Indicator luminos pentru 
supraîncălzirea motorului 
 

 
 

 
Când sistemul de răcire al motorului este 
defect, indicatorul luminos pt. 
supraîncălzirea motorului se aprinde şi 
turaţia motorului scade treptat. 
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INDICATOR LUMINOS PT. 

SUPRAÎNCĂLZIREA MOTORULUI 

ROŞU 



           COMENZI (Tipul R) 
  
Pârghia comenzilor la distanţă  
 

 

 
 

 

 

 
 

 
Cuplarea propulsiei pt. mers înainte, 
înapoi şi decuplarea propulsiei, precum şi 
reglarea turaţiei motorului pot fi efectuate 
cu ajutorul pârghiei comenzilor la 
distanţă. 
Este necesar să apăsaţi butonul pt. 
deblocare, pentru a deplasa pârghia 
comenzilor la distanţă din poziţia 
„propulsie decuplată‖(N). 
 

 

 

 

 

ÎNAINTE(F):  
Împingerea pârghiei în poziţia 
ÎNAINTE(F), circa 30° de la poziţia 
DECUPLAT(N) cuplează propulsia pt. 
mers înainte. Împingerea pârghiei dincolo 
de poziţia ÎNAINTE, va creşte turaţia 
motorului şi viteza de înaintare a bărcii. 
DECUPALAT(n): 
Mişcarea de rotaţie nu se mai transmite 
de la motor la elice. 

ÎNAPOI: 
Împingerea pârghiei în poziţia 
ÎNAPOI(R), circa 30° de la poziţia 
DECUPLAT(N), cuplează propulsia pt. 
mers ÎNAPOI(R). Împingerea pârghiei 
dincolo de poziţia ÎNAPOI(R) va 
creşte turaţia motorului şi viteza de 
mers înapoi a bărcii. 
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PÂRGHIA COMENZILOR LA 

DISTANŢĂ 

BUTONUL PT.  
DEBLOCAREA PÂRGHIEI 
COMENZILOR LA 
DISTANŢĂ,  DIN POZIŢIA 

„PROPULSIE DECUPLATĂ” 

MINIM MINIM 

CUPLAT CUPLAT 

MAXIM 

MAXIM 

TURAŢIA MOTORULUI 

TURAŢIA MOTORULUI 

PÂRGHIA COMENZII LA DISTANŢĂ 

 ÎNAINTE(F) 
ÎNAPOI 

 DECUPLAT (N) 



 
 

                                                                                                                         COMENZI (Tipul R) 

 

Butonul pt. deblocarea pârghiei de 
comandă din poziţia „propulsie 
decuplată”  
 

 
 
Butonul pt. deblocare este amplasat pe 
pârghia comenzii la distanţă, pt. a 
preveni o acţionare(cuplare propulsie) 
accidentală a pârghiei comenzii la 
distanţă. 
Pârghia comenzii la distanţă nu poate 
deplasată din poziţia „propulsie 
decuplată‖ dacă nu este apăsat butonul 
pt. deblocare. 

CONTACTUL MOTOR   
 

 
 

Această comandă la distanţă este 
echipată cu un contact motor de tip auto.  
 
Poziţiile cheie: 
START:           pt. acţionarea    
                        electromotorului  de pornire. 
PORNIT(ON): pt. funcţionarea motorului   
                       după pornire. 
OPRIT(OFF):  pt. oprirea motorului. 
                        (APRINDEREA OPRITĂ). 
 

 

NOTĂ 
 
Nu lăsaţi contactul de pornire al 
motorului în poziţia PORNIT (cheia în 
poziţia ON), când motorul nu 
funcţionează, deoarece se va descărca 
acumulatorul. 
 
NOTĂ: 
Electromotorul de pornire nu poate fi 
acţionat dacă pârghia comenzilor la 
distanţă nu este în poziţia propulsie 
DECUPLAT(N). 

 
 

31 
 
 
 

BUTONUL PT. 
DEBLOCAREA 
PÂRGHIEI 
COMENZILOR LA 

DISTANŢĂ 

APĂSAŢI 
CONTACTUL MOTOR 
(CONTACTUL DE 

APRINDERE) 



        COMENZI(Tipul R) 
  

Şnurul/Agrafa contactului pt.   
„oprire de urgenţă” 

 

 

 

Şnurul contactului pt. oprire de urgenţă este 
proiectat pt. a opri imediat motorul în cazul 
în care utilizatorul de la comenzile 
ambarcaţiunii cade peste bord sau se 
îndepărtează de motorul outboard.   
 
Motorul se opreşte când agrafa de la 
capătul şnurului este extrasă din canalul din 
butonul contactului pt. oprire de urgenţă. 
 
Când utilizaţi motorul outboard, asiguraţi-vă 
că aţi ataşat un capăt al şnurului contactului 
pt. oprirea de urgenţă de utilizatorul aflat la 
comenzile ambarcaţiunii. 

AVERTISMENT  
 
În cazul în care nu utilizaţi şnurul 
contactului de urgenţă, barca poate 
scăpa de sub control de exemplu 
când utilizatorul de la comenzi cade 
peste bord şi nu poate controla 
motorul(ambarcaţiunea). 
 
Pentru siguranţa utilizatorului, asiguraţi-
vă că aţi introdus agrafa contactului de 
urgenţă în canalul din butonul contactului 
şi aţi ataşaţi un capăt al şnurului de 
utilizatorul aflat la comenzi. 

NOTĂ  
Motorul nu poate fi pornit dacă agrafa nu 
este introdusă în canalul din butonul 
contactului pt. oprirea de urgenţă. 
 
O agrafă de de rezervă se găseşte ataşată  
la caseta comenzilor la distanţă.  
Utilizaţi agrafa de rezervă pentru a porni 
motorul când nu este disponibil şnurul 
contactului de urgenţă, de exemplu, în 
cazul în care utilizatorul de la comenzile 
ambarcaţiunii a căzut peste bord.   
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CONTACT PT.  

 OPRIRE DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

ŞNURUL CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

ŞNURUL CONTACTULUI  PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT.  

 OPRIRE  DE URGENŢĂ 

CLEMĂ DE REZERVA A 
CONTACTULUI PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ 



        COMENZI(Tipul R) 
  

Pârghia pt. ralanti rapid 
 

 

Indicator luminos/avertizor acustic pt. 
presiunea uleiului din motor 

 

Pârghia pt. ralanti rapid este proiectată pt. 
a regla turaţia motorului. Această pârghie 
nu poate fi utilizată decât dacă pârghia 
comenzilor la distanţă este poziţia 
DECUPLAT(N). De asemenea, pârghia 
comenzilor la distanţă nu poate fi utilizată 
decât dacă pârghia pt. ralanti rapid este în 
poziţia „complet închisă‖(poziţia minim). 
 

Utilizaţi pârghia pt. ralanti rapid pentru 
încălzirea motorului, după pornirea  
motorului (rece sau cald). 

Indicatorul luminos pt. presiunea uleiului se 
stinge şi avertizorul acustic va intra în 
funcţiune în cazul în care nivelul uleiului din 
baia de ulei a motorului este scăzut sau 
cănd sistemul de ungere este defect. 
Turaţia motorului se va reduce treptat în 
acest caz. 
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POZIŢIA MAXIMĂ DE RALANTI RAPID 

POZIŢIA MINIMĂ DE RALANTI RAPID 

PÂRGHIE PT. RALANTI RAPID 

AVERTIZOR 
ACUSTIC 



COMENZI(Tipul R) 
 

Becul indicator pentru supraîncălzirea 
motorului / buzzer 

 
 
Indicatorul luminos pt. supraîncălzirea 
motorului se aprinde si avertizorul acustic 
se activează când circuitul de răcire a 
motorului nu mai asigură răcirea motorului. 
În acesată situaţie, turaţia motorului se 
reduce treptat. 
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Avertizor 
acustic 

ROŞU 



COMENZI(Tipul T) 
  
Comutatorul pt. reglare 
asietă/basculare electrică 
 
Apăsaţi UP(ridicare) sau DN(coborâre) de 
pe contactul pt. reglare asietă/basculare 
electrică aflat pe pârghia comanzilor la 
distanţă (Tip R) sau pe eche (tipul H) pt. a 
regla unghiul motorului faţă de verticală 
(unghiul de asietă); asfel veţi regla 
unghiul de asietă al bărcii în timpul 
navigaţiei sau cu barca staţionată. 
Acceleraţia, viteza maximă, stabilitatea şi 
consumul de combustibil sunt 
îmbunătăţite prin reglarea motorului la un 
unghi corespunzător de asietă.  
 

AVERTISMENT 
 
 
Nu înclinaţi motorul excesiv în timp ce 
navigaţi prin valuri mari deoarece aţi 
putea produce un accident. 

 

 

 

 

 
 

 

 

 Un unghi de asietă excesiv poate duce la 
regim de cavitaţie sau supraturarea elicei, 
respectiv a motorului, determinând 
deteriorarea pompei de apă. 
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PÂRGHIA DE COMANDĂ 

 
 
 
Apăsaţi pe UP pt. 
a ridica motorul 
 
 
Apăsaţi pe DN pt. 

a coborî motorul 

COMUTATORUL PT.  REGLARE  
ASIETĂ /BASCULARE  ELECTRICĂ 

 (tipul R) 

COMUTATORUL PT. REGLARE 

 ASIETĂ / BASCULARE ELECTRICĂ 

Apăsaţi pe UP pt. 

a ridica motorul 

Apăsaţi pe DN pt.  

a  coborî motorul 

 

(Tipul H) 



COMENZI(Tipul T) 
 

Comutatorul pt. basculare electrică 
(amplasat pe carcasa motorului) 
 

 
 
Comutatorul pt. basculare electrică 
amplasat pe carcasa motorului este 
destinat pt. înclinarea motorului în cazul în 
care se doreşte remorcarea bărcii sau pt. a 
realiza lucrări de întreţinere la motorul 
outboard. Acest comutator pt. basculare se 
utilizează doar când barca este staţionată 
sau motorul este oprit. 
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COMUTATPR PT. BASCULARE ELECTRICĂ 



                COMENZI(Tipul T) 

 

INDICATOR ASIETĂ  
 [Tipurile SRT şi LRT] 

 
Ambarcaţiune „aprovată‖: măriţi unghiul 
de asietă apăsând pe marcajul UP de pe 
comutatorul pt. reglare asietă. 

 

 
 

 

 

 
 

Ambarcaţiune „apupată‖: reduceţi unghiul 
de asietă apăsând pe marcajul DN de pe 
comutatorul pt. reglare asietă. 
 

 
 

Turometru  
(Opţional pentru tipurile SHG şi LHG) 
 

 
 

 

 

 
Turometru indică turaţia motorului în 
rot/min. 

Indicatorul de asietă indică poziţia motorului outboard.  
Utilizând indicaţiile indicatorului de asieta motorului şi comutatorul pt. reglarea asietei 
motorului, reglaţi asieta ambarcaţiunii pt. a o obţine stabilitate şi viteză optime.   
 
Ilustraţia reprezintă tipul R. Aplicaţi aceeaşi procedură pentru celelalte tipuri.   
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INDICATOR ASIETĂ                   (Tipul R) INDICATOR ASIETĂ                   (Tipul R) 

TAHOMETRU 



 

COMENZI(Tipul T) 
 

Supapa pt. basculare manuală  
 
Dacă sistemul electric pt. reglare asietă/ 
basculare nu funcţionează, de exemplu, 
datorită acumulatorului descărcat, motorul 
poate fi basculat manual prin deschiderea 
supapei pt. basculare manuală.  
Pentru a ridica-coborâ manual motorul 
outboard, răsuciţi supapa pt. basculare 
manuală, aplasată pe suport motorului 
utilizând o şurubelniţă, două ture şi 
jumătate în sens anti orar.  
După repoziţionarea manuală a motorului, 
răsuciţi supapa în sens orar, pt. a bloca 
motorul.  

 

AVERTISMENT 
  
Asiguraţi-vă că aţi strâns supapa 
pt. basculare manuală. În caz că 
supapa a rămas deschisă, motorul 
se poate ridica în timp ce navigaţi 
înapoi, producând rănirea 
accidentală a pasagerilor.  
 
NOTĂ 
Nu slăbiţi supapa pt. basculare 
manuală mai mult de două ture, 
altfel riscaţi ca motorul outboard să 
nu poată fi basculat cu sistemul 
electric chiar cupă ce aţi restrânsă 
supapa pt. basculare manuală. 
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SUPORT MOTOR 

 PT. ACŢIONARE MANUALĂ 

Pt. acţionare  
electrică 

SUPAPA PT. 

 BASCULARE MANUALĂ 

 
PT. ACŢIONARE ELECTRICĂ 

      (pt. a bloca) 

        (pt. a debloca) 

(pt. acţionare 
manuală) 



   COMENZI 

 

Pârghia  de basculare 
(Tipul G) 

 
 

Utilizaţi pârghia pt. basculare pt. a ridica 
motorul temporar, când barca se află în 
ape de puţin adânci sau, pt. acostare sau 
ancorare în ape de mică adâncime. 
Ridicarea pârghiei pt. basculare 
deblochează articulaţia suportului motor 
şi astfel motorul poate fi basculat. 
Coborârea pârghiei pt. basculare 
blochează articulaţia suportului motor.  
 

 AVERTISMENT 
Asiguraţi-vă că aţi coborât pârghia de 
basculare şi aţi blocat motorul înainte 
de a naviga. Motorul se poate ridica în 
timp ce navigaţi înapoi, ducând la 
rănirea accidentală a pasagerilor. 

 

 
 

AVERTISMENT 
  

Nu dezasamblaţi cilindrul pt. ridicarea 
asistată pneumatic, deoarece acesta conţine 
gaz sub presiune înaltă.  

Tipul de motor cu basculare manuală 
 

 
 

Utilizaţi pârghia pt. basculare pt. a ridica 
motorul temporar, când barca se află în 
ape de puţin adânci sau, pt. acostare sau 
ancorare în ape de mică adâncime. 
Ridicarea pârghiei pt. basculare 
deblochează articulaţia suportului şi astfel 
motorul poate fi basculat. Coborârea 
pârghiei pt. basculare blochează articulaţia 
suportului motor.  
 

AVERTISMENT 
Asiguraţi-vă că aţi coborât pârghia pt. 
basculare şi aţi blocat motorul înainte 
de a naviga. Motorul se poate ridica în 
timp ce navigaţi înapoi, ducând la 
rănirea accidentală a pasagerilor. 
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BASCULARE 

BLOCARE 
(pt. navigare) 

PÂRGHIA DE BASCULARE 

BASCULARE 

 BLOCARE 
(PT. NAVIGARE) 

PÂRGHIA PT.  BASCULARE 



COMENZI (Comune) 
 

Pârghia pt. blocare a basculării  
(Tipul G si T) 
 

 

 
 

Utilizaţi pârghia pt. blocarea basculării după ce aţi 
ridicat motorul, pt. al bloca(asigura) în această poziţie 
când ambarcaţiunea este ancorată sau acostată pt. o 
perioadă lungă de timp.  
Ridicaţi motorul atât cât este posibil şi rotiţi pârghia 
pt. blocarea basculării, în sensul de blocare.  

Compensator  cuplu elice 
 

 
Dacă timona/echea „trage‖ într-o 
parte când motorul funcţionează la 
turaţii mari, reglaţi compensatorul de 
cuplu astfel încât barca să se 
deplaseze rectiliniu fără efort asupra 
timone/echei.  
Dacă timona/echea ―trage‖ în timpul 
deplasării cu viteză maximă, în 
liniedreaptă, reglaţi compensatorul 
de cuplu, astfel încât barca să se 
deplaseze drept,fără efort în timonă 
sau eche  

 
Slăbiţi şurubul de fixare şi rotiţi 
compensator de cuplu spre dreapta 
sau spre stânga pt. a regla, apoi 
restrângeţi şurubul.  
 
Compensatorul de cuplu are de 
asemenea şi rol de anod de sacrificiu. 

 
Dacă timona/echea ―trage‖ în timpul 
deplasării cu viteză maximă, în 
liniedreaptă, reglaţi compensatorul de 
cuplu, astfel încât barca să se deplaseze 
drept,fără efort în timonă sau eche  
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PÂRGHIE PT.  BLOCARE A 

BASCULĂRII 

DEBLOCARE 

BLOCARE 

ELICE 

ŞURUB DE FIXARE 

COMPENSATOR 
DE CUPLU ELICE 



        COMENZI (Comune) 
  

Anozi de sacrificiu  

 

 
 

 

Anodul de sacrificiu este o componentă 
metalică, consumabilă care protejează 
motorul outboard împotriva coroziunii. 

NOTĂ  
Nu vopsiţi anodul. Vopseaua 
împiedică funcţia electrochimică a 
anodului, ceea ce va favoriza 
fenomenul de corodare asupra 
motorului outboard. 
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SUPORTUL  MOTOR STÂNGA 

ANOD DE SACRIFICIU 

ANOD DE SACRIFICIU 

(Tipurile G şi T) 



         COMENZI (Comune) 
  
Orificiu pt. verificarea apei de racire(jetul de control) 
 

 
 

 

Orificiile de admisie a apei pt. răcire 
 

 

 

 

Pentru a verifica dacă apa de răcire circulă corespunzător 
în interiorul motorului, se verifică existenţa jetului de 
control, care curge prin acest orificiu. 
 
După pornirea motorului verificaţi dacă iese un jet continuu 
de apă prin acest orificiu. 

Apa pentru răcirea motorului este 
aspirată în sistemul de răcire al 
motorului prin aceste orificii.  
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Orificiu pt. verificarea apei de racire(jetul de control) 

ORIFICII DE ADMISIE A APEI PENTRU RĂCIRE 



 

COMENZI (Comune) 
  

Clema de fixare a capacului motorului  
 

 

 
 

Tija de reglare a unghiului faţă de 
oglinda bărcii 
(tipul cu înclinare mecanică) 

 

 
 

 
Rabataţi în jos/sus clema de fixare, 
pentru a bloc/debloca capacul 
motorului.  
 

 Folosiţi tija de reglare a unghiului faţă de 
oglinda bărcii pentru a regla corespunzător 
unghiul motorului. Unghiul motorului poate fi 
reglat în cinci sau patru unghiuri schimbând 
poziţia tijei de reglare. 
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CLEMA DE 
FIXARE A 
CAPACULUI 

MOTORULUI 

DEBLOCARE 

BLOCARE 

TIJA DE REGLARE A UNGHIULUI FAŢĂ 

DE OGLINDA BĂRCII 

TIJA DE REGLARE A UNGHIULUI 
FAŢĂ DE OGLINDA BĂRCII 

 

 

Tipul G şi T 

(SPATE) 



 

 

         COMENZI (Comune) 
  
Buşonul rezervorului de combustibil 
(cu buton de ventilare şi indicator de 
nivel de combustibil) 
 

 

 

Conectorul liniei de alimentare cu combustibil  
 

 

 
 

Indicatorul nivelului de combustibil este 
integrat în buşon şi indică nivelul de 
combustibil din rezervor.  
Când realimentaţi, rotiţi butonul de 
ventilare în sens invers acelor de 
ceasornic pentru a-l deschide şi apoi 
deşurubaţi buşonul rezervorului.  
Rotiţi butonul de ventilare în sensul acelor 
de ceasornic şi închideţi-l bine înainte de 
transport şi pt. depozitarea rezervorului 
de combustibil. 

Conectorii liniei de alimentare cu 
combustibil sunt utilizaţi pentru a face 
legătura dintre rezervorul de combustibil, 
care este separat de motor, şi motorul 
outboard. 
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BUTON DE VENTILARE 

INDICATOR  
NIVEL 

COMBUSTIBIL 

BUŞON  REZERVOR 

COMBUSTIBIL 

Conectorul liniei de alimentare cu combustibil 

(CONECTORUL SPRE REZERVORUL DE 

COMBUSTIBIL) 

CONECTORUL SPRE MOTORUL 

OUTBOARD 

DESCHIS 

ÎNCHIS 
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Dacă motorul outboard nu este 
instalat în mod corespunzător, riscaţi 
ca acesta să cadă în apă, 
ambarcaţiunea să nu poată naviga 
drept, motorului să nu realizeze 
turaţia nominală şi să crească 
consumul de combustibil. 
 

Recomandăm ca motorul outboard să fie 
instalat pe ambarcaţiune şi să fie pus în 
funcţiune de către un distribuitor de 
motoare outboard autorizat Honda. 
Contactaţi distribuitorul autorizat Honda 
din zona dumneavoastră pt. 
achiziţionarea de piese opţionale, 
instalarea şi punerea în funcţiune a 
echipamentelor. 
 

Ambarcaţiunea adecvată 
Selectaţi ambarcaţiunea potrivită pentru 
puterea motorului. 
 
Puterea motorului: 
BF25D:   18.4 kW(25 CP) 
BF25D:   22.1 kW(30 CP) 
 
Majoritatea fabricanţilor recomandă 
puterea maximă a motorlui suportată de 
respectiva ambarcaţie. 
 

AVERTISMENT 
 

Nu depăşiţi recomandarea de putere a 
fabricantului ambarcaţiunii. În caz 
contrar, puteţi răni persoane sau distruge 
ambarcaţiunea 
 

Înălţimea la oglinda pupa 

 

Tip: 
T (Înălţimea la oglinda pupa) 

(pt. oglinda pupa înclinată la 12°) 

S: 431 mm (picior scurt) 

L: 552 mm (picior lung) 

 

Selectaţi motorul outboard care este 
adecvat înălţimii la oglinda pupa a 
ambarcaţiuni dumneavoastră. 
Poziţionarea motorului 

 
                    PLANUL DIAMETRAL 

 

Instalaţi motorul outboard centrat în planul 
diametral al ambarcaţiunii.  
 

 

NOTĂ 



 

INSTALAREA  
 

Înălţimea de instalare  

 

 
 
Placa anticavitaţie a motorului outboard 
trebuie să se afle la 0–50 mm (0–2 inci) 
sub chila ambarcaţiunii. Dimensiunile 
corecte diferă în funcţie de tipul 
ambarcaţiunii şi de felul în care este 
configurată carena ambarcaţiunii. 
Respectaţi înălţimea de instalare 
recomandată de producător. 
 
Dacă motorul outboard este instalat prea 
jos, barca va apupa şi va glisa mai greu, 
iar motorul va împroşca apă care poate 
intra în barcă. Ambarcaţiunea va avea 
tendinţa de a înainta în salturi, iar 
stabilitatea la viteză mare va fi redusă. 

Dacă motorul outboard este instalat la o 
înălţime prea mare, aceasta va determina 
ventilarea elicei.   
 

OBSERVAŢIE  

 

Nivelul apei trebuie să fie la cel puţin 100 
mm deasupra plăcăcii anticavitaţie când 
motorul nu funcţionează, altfel pompa de 
apă poate să nu primească suficientă 
apă pentru răcire, iar în acest caz 
motorul se va supraîncălzi. 

Instalarea motorului outboard  
 

 

 
 

 

Observaţie  
 
Dacă poziţia de instalare a motorului 
outboard este prea joasă, pot apare efecte 
adverse asupra motorului. Reglaţi unghiul 
motorului outboard când ambarcaţiunea 
este complet încărcată şi motorul oprit. 
Verificaţi dacă orificiul de evacuare a 
gazelor la ralanti se află la 150 mm sau 
mai mult deasupra nivelului apei. 
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Înălţimea 
la oglinda 

pupa 

Orificiu 
evacuare 
gaze la 
ralanti 

ORIFICIU EVACUARE 

GAZE LA RALANTI 

NIVELUL APEI 

COMPLET ÎNCLINAT 

sau mai mult 
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Instalarea motorului outboard  

SUPORT DE PRINDERE AL 
MOTORULUI 
(Tipul B) 

 
 
 
 
 
  

     

 
 

 

 

  

 

1. Agăţaţi suportul de prindere al 
motorului de oglinda bărcii şi 
strângeţi şuruburile menghinei de 
fixarea motorului (Tipul B). 

AVERTISMENT  
•În timp ce navigaţi, verificaţi din când 
în când dacă şuruburilor sunt strânse 
corect. 
Legaţi o frânghie prin orificiul 
suportului de prindere al motorului şi 
asiguraţi celălalt capăt al frânghiei de 
barcă. Aceasta va împiedica pierderea 
accidentală a motorului. 
 

 

 

(tipul G şi T) 
 

 
 

 

2. Aplicaţi cauciuc siliconic pt. etanşare 
(Three Bond 1216 echivalent) în orificiile din 
oglinda pupa. 
3. Instalaţi motorul outboard pe 
ambarcaţiune şi fixaţi-l cu şuruburi, şaibe şi 
piuliţe. 
 

 

NOTĂ: 
Cuplul de strângere standard: 

29 …39 Nm 
(2,9…3,9 daN·m)  

Cuplul de strângere standard este indicat 
doar informativ. Cuplul de strângere poate 
varia în funcţie de materialul din care este 
realizată oglinda pupa. Consultaţi un 
dealer autorizat pt. instalarea motorului 
outboard Honda. 

AVERTISMENT  

Instalaţi corect motorul outboard. Dacă 
nu instalaţi corect motorul outboard, 
riscaţi pierderea lui accidentală şi 
deteriorarea echipamentului şi/sau 
rănirea persoanelor.   

PIULIŢĂ AUTOBLOCANTĂ 

 ŞAIBE 

             PIULIŢĂ 

AUTOBLOCANTĂ 

ŞURUBURI 

ŞAIBA 

ORIFICII PT.  MONTARE 

ÎN OGLINDA PUPA 

OGLINDA PUPA 

 ŞURUBURILE 
MENGHINEI 
(Tipul B) 

 
FRÂNGHIE 



 
 
 

       INSTALAREA 
  

Verificarea unghiului motorului (în croazieră) 
 

 
 

 

 

Reglarea unghiului motorului 
 
Reglaţi unghiul dintre motor şi oglinda pupa 
astfel încât, în croazieră, piciorul motorului 
să fie perpendicular pe suprafaţa apei(adică 
axul elicei să fie paralel cu suprafaţa apei) 

Reglaţi unghiul motorului faţă de 
oglinda pupa pt. a ubţine o asietă 
dreaptă sau uşor pozitivă.  
Unghiul dintre motor şi oglinda pupa 
prea mare va determina o ridicare 
periculoasă la prova. 
Unghiul prea mic, va determina o 
imersare periculoasă la prova.  

Unghiul corect dintre motor şi oglinda pupa 
diferă funcţie de combinaţia: ambarcaţiune, 
motor, elice, condiţii de navigare şi distribuţia 
sarcinii în ambarcaţiune. 
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INCORECT 
 

ACEASTĂ POZIŢIE A MOTORULUI DETERMINĂ 
O ASIETĂ „POZITIVĂ EXAGERATĂ” 

(ambarcaţiunea este „apupată”) 

CORECT 
ACEASTĂ POZIŢIE A MOTORULUI DETERMINĂ O ASIETĂ 

DREAPTĂ-UŞOR POZITIVĂ ŞI PERFORMANŢA MAXIMĂ PT. 

AMBARCAŢIUNE (GLISARE) 

INCORECT 
 

ACEASTĂ POZIŢIE A MOTORULUI DETERMINĂ 
O ASIETĂ „NEGATIVĂ” 

(ambarcaţiunea este „aprovată”) 
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Există cinci trepte de reglare pt. 
tipul cu înclinare mecanică. 

Există patru trepte de reglare pt. 
tipurile G şi T. 
1. Înclinaţi motorul până la unghiul de 

înclinare dorit. 
 

 

 

 

 

 
  

  

 

2. Împingeţi tija de reglare, răsuciţi în sus 
spre poziţia de deblocare şi trageţi pt. a 
extrage tija. 
 

 

 

 

 
                          

 

3. Introduceţi tija de reglare în orificiul 
potrivit, şi răsuciţi-o în jos pentru a o 
bloca. După blocare, trageţi tija de reglare 
şi asiguraţi-vă că nu poate fi scoasă. 

 

OBSERVAŢIE 
Pentru a preveni deteriorarea motorului sau 
ambarcaţiunii, asiguraţi-vă că tija de reglare 
este în poziţia blocat. 
 

   

TIJA DE REGLARE A UNGHIULUI 

FAŢĂ DE OGLINDA BĂRCII 

APASĂ 

POZIŢIE DEBLOCATĂ POZIŢIA  PT. 

EXTRAGEREA TIJEI 

TIJA DE REGLARE A UNGHIULUI 

FAŢĂ DE OGLINDA BĂRCII 

POZIŢIE DE BLOCARE 
POZIŢIA PT. 
BLOCAREA TIJEI 

CAPĂTUL 
ÎNDOIT ÎN 
SUS 
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Conectarea acumulatorului  
Utilizaţi un acumulator cu tensiunea 
nominală de 12V – şi capacitate minim 
65 Ah. Acumulatorul este o 
componentă opţională (adică o piesă 
care trebuie achiziţionată separat de 
motorul outboard). 
 

AVERTISMENT 

Acumulatorul produce gaze 
explozive: dacă sunt aprinse, o 
explozie poate cauza răniri foarte 
grave sau orbire. La încărcarea 
acumulatorului, asiguraţi o ventilaţie 
corespunzătoare. 
 RISC CHIMIC: Electrolitul bateriei 

conţine acid sulfuric. Contactul 
cu ochii sau pielea, chiar prin 
haine, poate cauza arsuri grave. 
Utilizaţi o mască de protecţie pt. 
faţă şi echipament de protecţie. 

 În apropierea acumulatorului nu 
trebuie să existe sau să se 
producă flăcări sau scântei şi să 
nu se fumeze.                               
ANTIDOT: Dacă electrolitul 
ajunge în contact cu ochii, clătiţi 
din abundenţă cu apă călduţă 
timp de cel puţin 15 minute şi 
apelaţi de urgenţă serviciile unui 
medic. 

• OTRAVĂ: Electrolitul este toxic. 
ANTIDOT: 
- Extern: Clătiţi din abundenţă cu apă. 
- Intern: Beţi cantităţi mari de apă sau 
lapte. Apoi beţi lapte de magneziu sau 
ulei vegetal şi apelaţi de urgenţă serviciile 
unui medic. 
 
NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR. 
 

Pt. a proteja acumulatorul de deteriorări 
mecanice şi pentru a preveni căderea sau 
răsturnarea lui, acumulatorul trebuie să fie: 

 Instalată în poziţia corectă, într-o cutie 
rezistentă la coroziune.  

 Fixat în ambarcaţiune în mod 
corespunzător. 

 Poziţionat într-un loc ferit de razele 
solare şi de stropirea cu apă. 

 Cât mai departe de rezervorul de 
combustibil, pt. a diminua riscul de 
incendiu iniţiat de la o scânteie 
electrică  

 

                                           

 

 
 

Conectarea cablurilor acumulatorului: 
1. Conectaţi cablul marcat cu roşu la borna 
(+) a acumulatorului. 
2. Conectaţi cablul marcat cu negru la borna 
(-) a acumulatorului. 
 

 

ROŞU 

NEGRU 

BORNĂ ( - ) 

BORNĂ (+) 
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OBSERVAŢIE 

 În totdeauna conectaţi mai întâi  
cablul de roşu la borna (+) a 
bateriei. La deconectarea 
cablurilor, în totdeauna deconectaţi 
mai întâi cablul negru de la borna 
de (-), apoi cablul roşu de la borna 
(+). 

 Electromotorul nu va funcţiona 
normal în cazul în care cablurile nu 
fac contact ferm cu bornele 
acumulatorului. 

 Nu conectaţi acumulatorul cu 
polaritatea inversată, întrucât acest 
lucru va deteriora grav sistemul 
electric al motorului outboard. 

 Nu deconectaţi cablurile 
acumulatorului în timp ce motorul 
funcţionează. O asemenea manevră 
va deteriora grav sistemul electric 
al motorului outboard. 

 Nu amplasaţi rezervorul de 
combustibil în apropierea 
acumulatorului. 

 
 

 

 

 

Prelungirea  cablului bateriei: prelungirea 
cablurilor originale ale acumulatorului va 
determina o cădere de tensiune 
proporţională cu lungimea şi cu nr. de 
conexiuni. Este posibil ca motorul 
outboard să nu pornească, dacă 
tensiunea din sistemul electric este 
diminuată prin prelungirea cablurilor. 

  



 

   INSTALAREA (Tipul R) 
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Instalarea comenzilor la distanţă 

 OBSERVAŢIE 
Dacă sistemul de direcţie, caseta 
comenzilor la distanţă şi cablul 
comenzii la distanţă nu sunt 
instalate în mod corespunzător sau 
dacă sunt instalate componente de 
tipuri diferite, există riscul 
producerii unui accident. Pentru o 
instalare corespunzătoare, 
consultaţi un distribuitor autorizat 
de motoare outboard Honda. 

Amplasarea casetei comenzilor la 
distanţă 

 

 
Montaţi caseta comenzilor la distanţă într-o 
poziţie în care este uşor de controlat atât 
pârghia comenzilor şi contactele. Asiguraţi-
vă că nu există obstacole pe traseul 
cablurilor de control. 

 

 Lungimea cablului comenzii la distanţă  
Măsuraţi distanţa de la casetă comenzilor, 
de-a lungul copastiei şi a oglinda pupa, până 
la motor. Lungimea recomandată a cablului 
este cu 300 mm (11,8 inci) mai mare decât 
distanţa măsurată. Aşezaţi cablul pe traseul 
predeterminat şi asiguraţi-vă că lungimea sa 
este suficientă. 
Conectaţi cablul la motor şi asiguraţi-vă că 
nu este răsucit, îndoit în scurt, tensionat 
peste măsură şi că nu se încurcă cu sistemul 
de direcţie. 

OBSERVAŢIE 
Nu curbaţi în în scurt cablurile comenzii la 
distanţă – raza minimă 400 mm, în caz 
contrar, durata de utilizare a cablului şi a 
casetei comenzilor la distanţă se va 
diminua. 

CASETA  
COMENZILOR LA 

DISTANŢĂ 

PÂRGHIA 
COMENZILOR 

 LA DISTANŢĂ 

CABLUL 
COMENZII LA 

DISTANŢĂ 



6. VERIFICĂRI ÎNAINTEA PUNERII ÎN FUNCŢIUNE 
  
BF25D/30D este un motor în patru timpi, 
răcit cu apă care funcţionează cu benzină 
fără plumb. Are nevoie, de asemenea, şi 
de ulei de motor. Trebuie să efectuaţi 
unele verificări înainte de a pune motorul 
în funcţiune. 
 

ATENŢIE  
Realizaţi următoarele verificări înaintea 
pornirii motorul. 

Demontarea / Remontarea capacului motorului 
 

                                   (PARTEA DIN SPATE)                                            (PARTEA DIN FAŢĂ) 
 

 
 

 

 
  Pentru a demonta capacul, ridicaţi 

clemele de fixare ale capacului 
motorului din partea din faţă şi din 
partea din spate şi apoi ridicaţi 
capacul. 

 Pentru a-l remonta, aşezaţi 
capacul peste motor, agăţaţi 
bridele din faţă şi din spate şi 
apăsaţi în jos clemele de fixare din 
faţă şi din spate ale capacului. 

AVERTISMENT 
 

Nu puneţi în funcţiune motorul 
outboard fără capacul motorului 
montat. Piesele în mişcare pot 
provoca la răniri grave. 
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CLEMA DE 
FIXARE A 
CAPACULUI 

MOTORULUI 

DEBLOCARE 

 
BLOCARE 
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Uleiul din motor  

OBSERVAŢIE 
Calitatea uleiului din motor este un 
factor major care influenţează 
performanţa şi durata de viaţă a 
motorului. Uleiurile nondetergente şi de 
slabă calitate nu sunt recomandate, 
întrucât au proprietăţi de lubrifiere 
necorespunză-toare. 

Dacă motorul funcţionează cu ulei 
insuficient, poate suferii deteriorări 
grave. 

OBSERVAŢIE: 
Pentru a aprecia în mod corect nivelul 
uleiului în motor, efectuaţi verificarea 
nivelul după ce motorul s-a răcit. 
 
<Uleiul recomandat 
Utilizaţi ulei Honda pentru motoare în patru 
timpi sau un ulei înalt detergent având 
calitate echivalentă premium, certificat că 
îndeplineşte sau depăşeste standardele 
fabricanţilor Americani de automobile 
pentru clasificarea API: SG, SH sau SJ. 
Uleiurile de motor clasificate SG, SH sau 
SJ au aceste menţiuni pe recipient. 

Pentru utilizare generală se recomandă 
uleiurile având clasa de viscozitate SAE  
5W-30. 
 

 
Temperatura mediului ambiant 

 

 Verificarea şi refacerea nivelului  
 

 
JOJA DE ULEI 
 

1. Aduceţi motorul în poziţie verticală 
şi demontaţi capacul motorului. 

2. Extrageţi joja şi ştergeţi-o cu o 
cârpă curată. 

3. Reintroduceţi joja complet în carter, 
apoi scoateţi-o şi verificaţi nivelul pe 
tija jojei Dacă nivelul este în 
apropierea sau sub marcajul pt. 
nivel minim, atunci scoateţi buşonul 
pt. alimentare cu ulei şi completaţi 
cu uleiul recomandat până la 
marcajul pt. nivel maxim. Strângeţi 
bine buşonul de  ulei. 

 

 

 

MARCAJUL 
PT. NIVEL 
MAXIM 

MARCAJUL 
PT. NIVEL 

MINIM 



 
 
 

VERIFICĂRILE DINAINTEA PUNERII ÎN FUNCŢIUNE 
  
Dacă uleiul de motor este contaminat sau 
decolorat, înlocuiţi-l (a se vedea pagina 
126 pentru intervalul şi procedura de 
înlocuire). 

4. Remontaţi capacul motorului şi fixaţi-l 
în mod corespunzător. 

OBSERVAŢIE 
Nu depăşiţi marcajul de nivel maxim. 
După reumplere, verificaţi nivelul 
uleiului din carter. Un nivel al uleiului 
prea ridicat poate fi la fel de dăunător 
pt. motor ca şi un nivel prea scăzut . 

Nivel de combustibil 
 

 
INDICATOR DE COMBUSTIBIL 

 Verificaţi nivelul de combustibil şi 
reumpleţi până la semn, dacă este 
necesar. Nu umpleţi rezervorul mai sus 
de semn. 
 
OBSERVAŢIE:  

Deschideţi butonul de ventilare înainte 
de a scoate buşonul. Când butonul de 
ventilare este închis, buşonul este 
greu de scos. 

Utilizaţi benzină fără plumb cu o cifră 
octanică COR minim 91 (cifră octanică 
COM minim 86)). Utilizarea benzinei 
cu plumb drept combustibil poate 
deteriora motorul . 
 
Nu utilizaţi niciodată un amestec de 
ulei şi benzină sau benzină cu 
impurităţi. În rezervorul de combustibil 
nu trebuie să pătrundă, praf, apă sau 
orice alte impurităţi.  
 
Capacitatea rezervorului de 
combustibil (rezervor separat): 25 Litri. 
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NIVELUL 

SUPERIOR 
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AVERTISMENT 

 

Benzina este extrem de inflamabilă şi 
poate exploda în anumite condiţii.  

 Efectuaţi alimentarea cu 
combustibil într-o zonă bine 
aerisită, cu motorul oprit. 

 Nu fumaţi şi nu produceţi flăcări 
sau scântei în zona în care 
alimentaţi cu combustibil sau acolo 
unde este depozitată benzină. 

 Nu supraumpleţi rezervorul de 
combustibil (nu trebuie să aveţi 
combustibil în gâtul buşonului). 
După realimentare, asiguraţi-vă că 
buşonul este remontat în mod 
corespunzător. 

 Aveţi grijă să nu deversaţi 
combustibil în timpul alimentării. 
Combustibilul deversat sau vaporii 
de combustibil pot lua foc. Dacă aţi 
deversat combustibil, asiguraţi-vă 
că  zona este uscată înainte de a 
porni motorul. 

 Evitaţi contactul repetat sau 
prelungit cu pielea şi nu inhalaţi 
vaporii. 

 NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA 
COPIILOR. 
 

 

Benzina cu conţinut de alcool 
 
Dacă vă decideţi să utilizaţi benzină cu 
conţinut de alcool, asiguraţi-vă că cifra sa 
octanică este cel puţin cea recomandată 
de Honda. Există două tipuri de benzină 
cu conţinut de alcool: una care conţine 
etanol şi alta care conţine metanol. Nu 
utilizaţi benzină care conţine peste 10% 
etanol. Nu utilizaţi benzină care conţine 
metanol (metil sau alcool de lemn) dacă 
nu este aditivată cu inhibitorii de 
coroziune şi cosolvenţi necesari pentru 
metanol. Nu utilizaţi niciodată benzină 
care conţine mai mult de 5% metanol, 
chiar dacă este aditivată cu inhibitorii de 
coroziune şi cosolvenţi. 

OBSERVAŢIE:  
 

 Deteriorarea sistemului de 
alimentare cu combustibil sau lipsa 
de performanţă a motorului care 
rezultă din utilizarea benzinei cu 
conţinut de alcool, nu sunt 
acoperite de garanţia 
producătorului. Honda nu admite 
utilizarea de combustibil cu conţinut 
de metanol, întrucât dovezile cu 
privire la eficienţa şi 
compatibilitatea lor sunt incomplete. 

 Înainte de a achiziţiona combustibil 
de la o staţie de combustibil pe care 
nu o cunoaşteţi, încercaţi să aflaţi 
dacă respectivul combustibil 
conţine alcool. Dacă conţine, aflaţi 
ce tip de alcool este şi în ce 
procent. Dacă, după realimentarea 
cu benzină cu conţinut de alcool, 
sesizaţi manifestări neobişnuite al 
motorului, schimbaţi cu benzină 
care nu conţine alcool. 
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Acumulatorul pt. pornire 
 

 
 

OBSERVATIE 

Particularităţile acumulatorului pot 
diferi în funcţie de tipul acumulatorului 
folosit, iar instrucţiunile de mai jos pot 
să nu se aplice pentru acumulatorul pe 
care îl utilizaţi la motorul dvs. 
Consultaţi instrucţiunile fabricantului 
acumulatorului pe care îl utilizaţi. 
Verificaţi dacă lichidul din acumulator se 
află între marcajul „nivel maxim‖ şi cel de 
„nivel minim‖ şi dacă orificiul de aerisire nu 
este înfundat. Dacă lichidul din acumulator 
este in apropierea sau sub nivelul minim, 
completaţi cu apă distilată până la nivelul 
maxim. 

Verificaţi dacă cablurile acumulatorului 
sunt conectate în mod corespunzător. 
Dacă terminalele cablurilor şi bornele 
acumulatorului sunt corodate, extrageţi 
acumulatorului şi curăţaţi terminalele şi 
bornele (a se vedea pagina 130). 

AVERTISMENT  
 

Acumulatorii produc gaze explozive: 
dacă sunt aprinse, o explozie poate 
produce răniri foarte grave sau orbire. 
La încărcare, asiguraţi-vă că zona este 
ventilată adecvat.  

 RISC CHIMIC: Electrolitul 
acumulatorului conţine acid 
sulfuric. Contactul cu ochii sau 
pielea, chiar prin haine, poate 
provoca arsuri grave. Utilizaţi o 
mască de protecţi şi echipament 
de protecţie. 

• În apropierea acumulatorului nu 
trebuie să existe sau să se producă 
flăcări sau scântei şi să nu se 
fumeze. 
ANTIDOT: Dacă electrolitul ajunge în 
contact cu ochii, clătiţi din 
abundenţă cu apă călduţă timp de 
cel puţin 15 minute şi apelaţi de 
urgenţă serviciile medicale. 

 

 

• TOXICITATE: Electrolitul este o 
TOXIC. 

ANTIDOT: 
- Extern: Clătiţi din abundenţă cu apă. 
- Intern: Beţi cantităţi mari de apă sau 
lapte. Apoi beţi lapte de magneziu sau 
ulei vegetal şi apelaţi de urgenţă 
serviciile medicale. 
 

 NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA 
COPIILOR. 

 
BUŞOANELE 
ELEMENŢILOR 

ACUMULATORULUI 

NIVEL MAXIM 

      NIVEL MINIM 
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Verificarea elicei şi a cuiului spintecat 
 

AVERTISMENT  
 
Palele elicei sunt subţiri şi ascuţite. 
Manipularea inadecvată poate duce la 
răniri grave.  
La verificarea elicei 

 Scoateţi agrafa contactului pt. 
oprire de urgenţă pentru a evita 
pornirea accidentală a motorului. 

Utilizaţi mănuşi groase. 

În timpul navigării, elicea se roteşte rapid. 
Înainte de a porni motorul, verificaţi 
lamele elicei să nu fie deteriorate sau 
deformate şi, dacă este cazul, înlocuiţi 
elicea. 
 
Este bine să aveţi o elice de rezervă in 
cazul unui accident survenit în timpul 
navigării. Dacă nu este disponibilă o elice 
de rezervă, întoarceţi-vă în port la viteză 
redusă şi înlocuiţi-o. 
În vederea selectării unei elice, consultaţi 
un distribuitor autorizat de motoare 
outboarde Honda. 
 
În ambarcaţiunea dumneavoastră trebuie 
să aveţi o şaibă de rezervă, o piuliţă 
crenelată şi un cui spintecat. 

 



 

VERIFICĂRILE ÎNAINTEA PUNERII ÎN FUNCŢIUNE 
  

                                                                                               ELICE 

 

 
                                                                                                                     CUI SPINTECAT 

 
 

 

Turaţia motorului variază în funcţie de 
dimensiunea elicei şi starea bărcii. 
Utilizarea motorului outboard la turaţii 
peste turaţia nominală va afecta negativ 
motorul şi va determina deteriorări grave. 
Utilizarea unei elice corect alese asigură o 
acceleraţie promptă, viteză maximă, 
economie de combustibil şi confortul în 
timpul croazierei. Elicea corect aleasă 
asigură pt. motorul dvs. o durată de viaţă 
mai lungă. 
Consultaţi dealerul dvs. autorizat Honda de 
motoare outboarde pentru a selecta elicea 
corespunzătoare motorului şi ambarcaţiunii. 

1. Verificaţi elicea să nu fie deteriorată, 
uzată sau deformată. 

2. Verificaţi dacă elicea este instalată 
corect. 

3. Verificaţi cuiul spintecat să nu fie 
deteriorat. Înlocuiţi elicea când aceasta 
este defectă. 
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Reglarea frecării în coloana direcţiei (tipul B)                            (tipul H) 

 

 
 

 

Reglarea frecării la pârghia comenzilor 
la distanţă (tipul R) 
 

 
 

 

Verificaţi dacă echea se mişcă cu uşurinţă. 
Pentru a asigura o direcţie stabilă, reglaţi 
frecarea în coloana de direcţie astfel încât să 
se simtă o uşoară rezistenţă când pivotaţi 
motorul (viraţi). 

 
Verificaţi dacă echea se mişcă cu 
uşurinţă. Pentru a asigura o direcţie stabilă, 
poziţionaţi pârghia pârghia pt. reglarea 
frecării astfel încât să se simtă o uşoară 
rezistrnţă când pivotaţi motorul  (viraţi). 

OBSERVAŢIE: 
Nu aplicaţi vaselină sau ulei pe placa de 
frecare. Lubrifianţi vor reduce frecarea. 

 

Verificaţi comandă la distanţă se mişcă cu 
uşurinţă. Fricţiunea manetei poate fi reglată 
prin răsucirea şurubului de fricţiune al 
manetei de control spre dreapta sau spre 
stânga. 
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ŞURUBUL PT. REGLAREA FRECĂRII 

ÎN COLOANA DIRECŢIEI 
 PÂRGHIA PT. REGLAREA FRECĂRII ÎN 

COLOANA DE DIRECŢIE 

PLĂCA  DE 
FRECARE 

PT.  A CREŞTE 
FRECAREA 

(BLOCARE) 

PT. A REDUCE 
FRECAREA 

(DEBLOCARE) 

PT.  A REDUCE 

FRECAREA 

PT. A CREŞTE 

FRECAREA 

ŞURUB PT. 
REGLAREA 
FRECĂRII LA 
PÂRGHIA 
COMENZILOR LA 

DISTANŢĂ 

PT. A REDUCE 

FRECAREA 

PT.  A CREŞTE 

FRECAREA 
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                                                         61 

 

Alte verificări 

Înlocuiţi anozii de sacrificiu atunci 
când constataţi că volumul lor s-a 
redus la jumătate. 
 
Fenomenul de corodare se 
amplifică dacă anodul este vopsit 
sau prea deteriorat. 
 
(5) Echea să fie instalată corect şi 

să poată fi    manevrată uşor 
(tipul H). 

(6) Pârghia comenzii la distanţă să 
poată fi  manevrată   uşor  (tipul R). 

 

Pe durata utilizării – navigării, la 
bordul ambarcaţiunii trebuie să existe: 
(1) Manualul utilizatorului 
(2) Trusa de scule 
(3) Piese de rezervă: bujii, ulei de 

motor, elice de rezervă, piuliţă 
crenelată, şaibă şi şplint. 

(4) Agrafa de rezervă pentru 
contactul pt. oprire de urgenţă. 

  (5) Alte elemente/materiale conform   
      legislaţiei aflate în vigoare în zona 
în care navigaţi. 

Verificaţi următoarele elemente: 
(1) Furtunul de combustibil să nu fie 

răsucit,  rupt, gâtuit şi să nu aibă 
vreun conector slăbită. 

(2) Suportul motor să nu prezinte 
deteriorări sau şuruburile menghinei 
slăbite. 

(3) Trusa de scule să fie completă. 
(4) Anozii de sacrificiu să nu fie 

deterioraţi, slăbiţi  sau corodaţi 
excesiv. 

Anodul de sacrificiu protejează motorul 
contra corodării; anodul trebuie expus 
direct la contactul cu apa de fiecare dată 
când motorul este coborât în apă. 

HUSA TRUSĂ SCULE 

CHEIE FIXĂ 10 X14 mm 

TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ PHILIPS 

TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ VERIFICARE ULEI 

TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ PLATĂ CLEȘ TE SIGURANȚ Ă 

CHEIE DE 18 X19 mm 

AGRAFA DE REZERVĂ A CONTACTULUI PT. 
OPRIREA DE URGENŢĂ (numai la tipul H) 

              MANUAL UTILIZATOR                 ANTRENOR TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ 

SFOARA PT. PORNIREA DE 
URGENŢĂ 



 7. PORNIREA MOTORULUI  
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Racordarea liniei de alimentare cu 
combustibil  
OBSERVAŢIE:  
 
• Amplasaţi rezervorul de combustibil într-o 
poziţie stabilă astfel încât să nu se 
deplaseze sau să cadă in timpul navigării. 
• Poziţionaţi rezervorul de combustibil 
astfel încât racordul de la rezervor să nu 
se afle la mai mult de 1 m sub nivelul 
racordului de la motor. 
• Nu amplasaţi rezervorul de combustibil la 
mai mult de 2 m de motor. 
• Asiguraţi-vă de faptul că furtunul de 

combustibil nu este răsucit sau gâtuit. 
• Asiguraţi-vă că aţi inserat racordul 

dinspre motorul outboard în poziţia 
indicată în desen (clema de asigurare 
trebuie să fie în partea dreaptă). 

AVERTISMENT  

Etanşarea racordului va fi deteriorată 
dacă racordul de pe conducta de 
combustibil a motorului outboard este 
introdusă forţat, în altă poziţie decât cea 
indicată, ceea ce va duce la scurgeri de 
combustibil. 
 

 
RACORDUL FURTUNULUI DE COMBUSTIBIL SPRE 
REZERVORUL DE COMBUSTIBIL 

 
                         (PARTEA DINSPRE REZERVOR) 
 

1. Conectaţi linia de alimentare cu 
combustibil la rezervor. Asiguraţi-vă că 
racordul este cuplat corect. 

 

 

 
CONECTOR MAMĂ PE LINIA DE ALIMENTARE  

SPRE MOTOR 

 

  
                                       CLEMĂ 
                (PARTEA MOTORULUI OUTBOARD) 
 
2. Conectaţi racordul liniei de alimentare 

cu combustibil la motor. Introduceţi 
racordul mamă al conductei  cu clema 
de asigurare poziţionată aşa cum este 
indicat în figură.  
Asiguraţi-vă că racordul este cuplat 
corect. 

OBSERVAŢIE 
 
Dacă racordul este introdus forţat în 
altă poziţie decât cea indicată, oring-
ul de etanşare al racordului poate fi 
deteriorat. În cazul în care oring-ul 
este deteriorat, vor exista scurgeri de 
combustibil. 
 



PORNIREA MOTORULUI 
  

 
BUTONUL DE VENTILARE 

 

 
3. Deschideţi butonul de ventilare de la  

buşonul rezervorului, rotindul  2-3 ture. 

 

 

 

 
 

 

 4. Ţineţi pompa de amorsare astfel 
încât capătul de refulare să fie mai 
sus decât admisia (astfel încât 
săgeata să indice în sus) şi strângeţi-o 
de mai multe ori până când simţiţi că 
s-a întărit, ceea ce indică faptul că 
benzina a ajuns la carburator. 
Verificaţi să nu existe scurgeri 
ATENŢIE  

Aveţi grijă să nu deversaţi combustibil. 
Vaporii combustibilului deversat se 
pot aprinde. Dacă aţi deversat 
combustibil, asiguraţi-vă că zona este 
uscată înainte de a porni motorul. 

OBSERVAŢIE 
Nu acţionaţi pompa de amorsare 
când motorul este în funcţiune, pt. 
că veţi inunda(îneca) carburatorul. 

   63 

REFULARE 

 (SPRE MOTOR) 

POMPĂ MANUALĂ 

DE AMORSARE 
 

ADMISIE  

 (SPRE REZERVOR) 

DESCHIS 
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Pornirea motorului 

 

 

 
 

 

AVERTISMENT  

Gazele de evacuare conţin monoxid de 
carbon, un gaz toxic, incolor şi inodor. 
Nu porniţi motorul într-o incintă fără 
ventilaţie adecvată, cum ar fi într-un 
garaj. 

OBSERVAŢIE 
Elicea trebuie coborâtă în apă, pornirea 
motorului outboard fără a fi coborât în 
apă va duce la deteriorarea pompei de 
apă şi supraîncălzirea motorului. 

1. Introduceţi agrafa, aflată la unul din 
capetele şnurului, în canalul din butonul 
contactului pt. oprire de urgenţă. 
Celălalt capăt al şnurului trebuie ataşat 
de persoana care se află la comenzile  
ambarcaţiunii. 

 
AVERTISMENT  

Dacă persoana de la comenzile 
ambarcaţiunii nu îşi ataşează ŞNURUL 
PT. OPRIREA DE URGENŢĂ şi este 
aruncat din locul său sau din 
ambarcaţiune, ambarcaţiunea scăpată  
de sub control îl poate răni grav pe 
utilizator sau pe pasageri sau alte 
persoane aflate în jur. Înainte de a porni 
motorul, ŞNURUL PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ trebuie ataşat de cel care se 
va afla la comenzile ambarcaţiunii. 
 
OBSERVAŢIE:  
Motorul nu poate fi pornit dacă agrafa 
contactului pt. oprirea de urgenţă nu este 
introdusă în canalul butonului pt. oprirea de 
urgenţă. 
 

 

 

 
 

 

O agrafă de rezervă a contactului pt. 
oprirea de urgenţă este disponibilă în 
trusa de scule. Utilizaţi această agrafă 
pt. a putea reporni motorul în situaţii de  
urgenţă, când nu aveţi la îndemână 
agrafa de la şnur contactului de urgenţă, 
spre exemplu când cel de la comenzile 
ambarcaţiunii a căzut peste bord. 
 

CONTACTUL PT. OPRIREA 
DE URGENŢĂ 

AGRAFA CONTACTULUI PT. 

OPRIRE DE URGENŢĂ 

ŞNURUL 
CONTACTULUI 
PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ 

AGRAFA DE REZERVĂ A 
CONTACTULUI PT. 
OPRIRE DE URGENŢĂ 
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2. Poziţionaţi pârghia în poziţia 
DECUPLAT(N). Motorul nu porneşte 
decât dacă pârghia este în această 
poziţie. 

 

 
 

3. Aliniaţi semnul  ( poz. pt. pornire) de 
pe manşonul acceleraţie, cu marcajul ► 
de pe corpul echei. 

 

 
OBSERVAŢIE: 
Acest motor este prevăzut cu pompă de 
acceleraţie. Nu răsuciţi manşonul  
acceleraţiei, frecvent sau amplu, înainte 
de a porni motorul. Această manevră 
poate duce la o pornire dificilă prin 
„înecarea motorului‖. Dacă manşonul  
acceleraţie a fost acţionată frecvent 
înainte de pornire şi aţi „înecat motorul‖, 
rotiţi manşonul de acceleraţie la 1/8 - 1/4 
din cursă şi acţionaţi electromotorul de 
pornire până când motorul porneşte 
(10…15 secunde). 
 

Poziţia 

decuplat 

PÂRGHIA PT. 
CUPLARE/DECUPLARE 

PROPULSIE 

POZIŢIA DECUPLAT (N) 

MANŞONUL DE ACCELERAŢIE 
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4. Rotiţi cheia în poziţia START (pt. acţionarea 
electromotorului de pornire,  şi menţineţi-o acolo 
până când motorul porneşte. După pornirea 
motorului eliberaţi cheia, permiţându-i să revină la 
poziţia „PORNIT‖(ON). 

 

Observaţie 

Electromotorul de pornire consumă un curent 
mare. De aceea, nu-l utilizaţi continuu mai mult 
de 5 secunde consecutiv. Dacă motorul nu 
porneşte în 5 secunde, aşteptaţi 10 secunde 
înainte de a acţiona din nou electromotorul pt. 
pornire. Nu rotiţi cheia în poziţia START (pornire) 
câtă vreme motorul este în funcţiune(sau se 
roteşte).  

 

 

OBSERVAŢIE:  
„Sistemul de pornire decuplată‖ nu permite 
pornirea motorului în cazul în care pârghia 
de comandă a propulsiei nu se află în poziţia 
DECUPLAT(N) , chiar dacă se încearcă 
pornirea motorului cu ajutorul 
electromotorului pt. pornire. 

 

START 

CONTACTUL MOTOR 

START 

PORNIT 



  PORNIREA MOTORULUI (tipul B)  
  

 
                                                   ORIFICIUL PT. VERIFICARE APA DE RĂCIRE(jetul de control) 

 
 

ORIFICIILE DE ADMISIE APĂ PT. RĂCIRE (pe fiecare parte) 

 

5. După pornire, verificaţi dacă apa de 
răcire iese din orificiul pt. verificarea apei 
de răcire. Cantitatea de apă care iese din 
gura de vizitare poate varia în funcţie de 
deschiderea termostatului, dar acest 
lucru este normal. 

 

OBSERVAŢIE 

Dacă nu iese apă sau dacă ies vapori 
opriţi motorul. Verificaţi dacă sita de la 
orificii de admisie apă pt. răcire este 
înfundată şi, dacă este cazul, înlăturaţi 
materialele străine. Verificaţi dacă orificiul 
pt. verificare apă de răcire nu este 
colmatat. Dacă tot nu iese apă, motorul 
trebuie verificat de un distribuitor 
autorizat de motoare outboard Honda. Nu 
porniţi motorul până când problema nu 
este remediată. 
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 Normal: Aprins | 

Anormal: Stins 

 

 
 INDICATOR LUMINOS PT. PRESIUNEA ULEIULUI DIN 
MOTORULUI 

 
6. Verificaţi dacă lumina indicatoare a 
presiunii uleiului se aprinde. Dacă nu, 
opriţi motorul şi efectuaţi următoarele 
verificări. 
 

1) Verificaţi nivelul uleiului (a se vedea     
pagina 54). 

2) Dacă nivelul uleiului este normal iar 
lumina indicatoare a presiunii uleiului 
nu se aprinde, consultaţi un distribuitor 
autorizat de motoare outboarde 
Honda. 

 

7. Încălziţi motorul după cum urmează:  
Peste 5°C (41°F) – ţineţi motorul în funcţiune 
cel puţin 3 minute. 
Sub 5°C (41°F) – ţineţi motorul în funcţiune 
cel puţin 5 minute la aproximativ 
2.000…3.000 rot/min. 

Dacă nu veţi încălzi complet motorul, 
atunci performanţele motorului vor fi 
modeste. 

În zonele unde temperatura scade sub 0°C 
(32°F), sistemul de răcire al motorului 
poate să îngheţe. Funcţionarea la o turaţie 
mare fără o încălzire corespunzătoare a 
motorului poate deteriora motorul. 

 
OBSERVAŢIE:  
Înainte de a părăsi docul, verificaţi 
funcţionarea contactului pt. oprirea de 
urgenţă. 
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Pornirea motorului 

 
                   CONTACTUL PT. OPRIRE DE  
URGENŢA

AGRAFA CONTACTULUI  
PT.  OPRIRE  DE URGENTĂ  

                                                   
           ŞNURUL CONTACTULUI 
            PT. OPRIRE DE URGENŢĂ 

 

AVERTISMENT  

Gazele de evacuare conţin monoxid de 
carbon, un gaz toxic, inodor şi incolor. 
Nu porniţi motorul într-o zonă fără 
ventilare adecvată. 

OBSERVAŢIE 

Elicea trebuie coborâtă în apă, pornirea 
motorului outboard în afara apei va duce 
la deteriorarea pompei de apă şi la 
supraîncălzirea motorului. 

 

 

1. Introduceţi agrafa, aflată la unul din 
capetele şnurului, în canalul din butonul 
contactului pt. oprirea de urgenţă. Celălalt 
capăt al şnurului trebuie ataşat de persoana 
care se va afla la comenzile ambarcaţiuni. 
 

AVERTISMENT  
Dacă utilizatorul ambarcaţiunii nu îşi 
ataşează ŞNURUL PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ şi este aruncat de la locul său 
sau din ambarcaţiune, ambarcaţiunea 
scăpată de sub control îl poate răni grav 
pe utilizator sau pe pasageri sau alte 
persoane aflate în jur. Înainte de a porni 
motorul, ŞNURUL PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ trebuie ataşat de cel care va 
manevra ambarcaţiunea. 
 

OBSERVAŢIE:  
Motorul nu poate fi porni decât dacă agrafa 
este introdusă în canalul din butonul 
contactului pt. oprire de urgenţă. 

 

 
 

O agrafă de rezervă a contactului de 
oprire de urgenţă este disponibilă în 
trusa de scule. Utilizaţi această agrafă 
pentru a putea reporni motorul în caz de 
necesitate când nu aveţi la îndemână 
agrafa contactului de urgenţă, spre 
exemplu când   cel aflat la comenzile 
ambarcaţiunii a căzut peste bord. 

 

AGRAFA DE REZERVĂ A CONTACTULUI 
PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 
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2. Treceţi pârghia în poziţia 
DECUPLAT(N). 

Motorul nu porneşte decât dacă maneta se 
află în poziţie neutră. 
 
 

 

 

 

 
 

 
 

 

3.Aliniaţi marcajul  de pe corpul echei 
cu marcaju în relief  ► de pe manşonul 
acceleraţiei. 

 

OBSERVAŢIE: 
Carburatorul acestui motor este prevăzut 
cu pompă de acceleraţie. Nu rotiţi  
manşonul de acceleraţie frecvent şi 
amplu înainte de a porni motorul. 
Aceasta manevră poate duce la 
„înecarea motorului‖ şi pornire dificilă. 
Dacă manşonul de acceleraţie a fost 
acţionată frecvent înainte de pornire, 
poziţionaţi manşonul de acceleraţie la 
1/8 - 1/4 din cursa lui şi apoi acţionaţi 
electromotorul pt. pornirea motorului. 
 

 

       POZIŢIA PROPULSIE 
DECUPLATĂ 

    POZIŢIA DECUPLAT (N) 

    PÂRGHIA DE 
COMANDĂ A 
PROPULSIEI 

MANŞONUL ACCELERAŢII 

START 
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CONTACT PORNIRE MOTOR  

 
 

4. Rotiţi cheia în poziţia Start (pornire) şi menţineţi-o în această 
poziţie până când motorul porneşte. După ce motorul a pornit, 
eliberaţi cheia, permiţându-i să revină la poziţia PORNIT(ON). 

OBSERVAŢIE 

 Electromotorul pt. pornire absoarbe un curent mare. De 
aceea, nu-l utilizaţi continuu mai mult de 5 sec. Dacă 
motorul nu porneşte în 5 secunde, aşteptaţi 10 secunde 
înainte de a acţiona din nou electromotorul.  

 Nu rotiţi cheia la poziţia Start (Pornire) câtă vreme 
motorul este în funcţiune sau se roteşte. 

 

 

 

OBSERVAŢIE:  
„Sistemul de pornire decuplată‖ nu permite pornirea 
motorului în cazul în care pârghia comenzilor la distanţă 
nu se află în poziţia DECUPLAT(N) , chiar dacă se 
încearcă pornirea motorului cu ajutorul electromotorului 
pt. pornire. 

 

START 

START 
PORNIT 



   PORNIREA MOTORULUI (tipul H)  
  

 
                                         ORIFICIUL PT. VERIFICARE APA DE RĂCIRE(jetul de control) 

 
 

ORIFICIILE DE ADMISIE APA DE RĂCIRE (pe fiecare parte) 

    

                                        
 

 

5. După pornire, verificaţi dacă apa de 
răcire iese din gura de vizitare a apei de 
răcire. Cantitatea de apă care iese din gura 
de vizitare poate varia în funcţie de poziţia 
termostatului, dar acest lucru este normal. 
 

 

 

OBSERVAŢIE 

Dacă nu iese apă sau dacă ies vapori 
opriţi motorul. Verificaţi dacă sita de la 
admisia apei de răcire este obstrucţionată 
şi, dacă este cazul, înlăturaţi materialele 
străine. Orificiul de verificare a apei de 
răcire nu trebuie să fie îmbâcsit. Dacă tot 
nu iese apă, motorul trebuie verificat de 
un distribuitor autorizat de motoare 
outboarde Honda. Nu puneţi motorul în 
funcţiune până când problema nu este 
remediată. 
 

6. Verificaţi dacă indicatorul de 
presiune a uleiului se aprinde. Dacă 
indicatorul nu se aprinde, opriţi motorul 
şi efectuaţi următoarele verificări. 
1) Verificaţi nivelul uleiului (a se vedea 
pagina 54). 
2) Dacă nivelul uleiului este normal iar 
lumina indicatoare a presiunii uleiului 
nu se aprinde, consultaţi un distribuitor 
autorizat de motoare outboard Honda. 
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NORMAL : APRINS 
ANORMAL: STINS 

INDICATOR LUMINOS 
PT. PRESIUNEA 
ULEIULUI DIN MOTOR 
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7. Încălziţi motorul după cum urmează:  
Peste 5°C – ţineţi motorul în funcţiune cel 
puţin 3 minute, înainte de a naviga. 
Sub 5°C – ţineţi motorul în funcţiune cel 
puţin 5 minute la aproximativ 2.000...3000 
rot/min, înainte de a naviga. 

Dacă nu veţi încălzi complet motorul, 
atunci performanţele motorului vor fi 
modeste. 

În zonele unde temperatura scade sub 
0°C, sistemul de răcire al motorului poate 
să îngheţe. Funcţionarea la o zuraţie 
mare fără o încălzire corespunzătoare a 
motorului poate deteriora motorul. 

 
OBSERVAŢIE:  

Înainte de a porni să navigaţi 
verificaţi funcţionarea contactului pt. 
oprire de urgenţă. 
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CONTACTUL DE OPRIRE DE URGENTA 

 
  
 

 
 

AVERTISMENT  

Gazele de evacuare conţin monoxid de 
carbon, un gaz otrăvitor, inodor şi 
incolor. Nu porniţi motorul într-o zonă 
fără ventilaţie adecvată. 

OBSERVAŢIE 
Elicea trebuie coborâtă în apă, 
funcţionarea motorului outboard fără a fi 
coborât în apă va duce la deteriorarea 
pompei de apă şi la supraîncălzirea 
motorului 
 

1. Conectaţi clema contactului de oprire 
de urgenţă de la unul din capetele şnurului 
la contactul de oprire de urgenţă. Celălalt 
capăt al şnurului trebuie ataşat de persoana 
care va manevra ambarcaţiunea. 

 
AVERTISMENT  

Dacă utilizatorul ambarcaţiunii nu a 
ataşat şnurul contactului pt. oprirea de 
urgenţă şi este aruncat de la comenzile 
motorului sau din ambarcaţiune, aceasta 
scăpată de sub control îl poate răni grav 
pe utilizator sau pe pasageri sau alte 
persoane aflate în jur. Înainte de a porni 
motorul, şnurul contactului pt. oprirea de 
urgenţă trebuie ataşat de cel care se va 
afla la comenzile ambarcaţiunii. 

 
     OBSERVAŢIE:  
      

Motorul nu poate fi porni decât dacă 
agrafa este introdusă în canalul din 
butonul contactului pt. oprire de urgenţă. 
 

 

AGRAFA DE REZERVĂ A CONTACTULUI 
 PT. OPRIREA DE 

URGENŢĂ

  
O agrafă de rezervă a contactului pt. 
oprire de urgenţă este se găseşte pe 
caseta comenzilor la distanţă. Utilizaţi 
această agrafă pt. a reporni motorul în 
caz de necesitate, când nu aveţi la 
îndemână şnurul contactului pt. oprirea 
de urgenţă, spre exemplu când cel aflat 
la comenzile ambarcaţiunii a căzut 
peste bord. 
 

AGRAFA CONTACTULUI  

PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 

ŞNURUL CONTACTULUI PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ 
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2. Aduceţi pârghia comenzilor la distanţă în 
poziţia PROPULSIE DECUPLATĂ(N). 
Motorul nu porneşte dacă pârghia 
comenzilor nu este în poziţia 
PROPULSIE DECUPLATĂ. 
 

 

 
 

3. Când motorul este rece sau temperatura 
ambientală este prea scăzută, aduceţi 
pârghia pt. ralanti rapid în poziţia START. 
(În această poziţie dispozitivul „şoc 
automat‖ va îmbogăţii amestecul aer-
combustibil pt. a uşura pornirea). Dacă 
motorul este cald, ridicaţi pârghia în poziţia 
RALANTI RAPID şi menţineţi această 
poziţie. 

OBSERVAŢIE: 
Pârghia pt. ralanti rapid nu poate fi deplasată 
dacă pârghia comenzilor la distanţă nu este 
în poziţia PROPULSIE DECUPLATĂ(N). 
 

 

PÂRGHIA 
COMENZILOR 

LA DISTANŢĂ 

POZIŢIA PT. RALANTI RAPID PROPULSIE 
DECUPLATĂ

(N) 

PÂRGHIA PT. RALANTI 

RAPID 
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CONTACT MOTOR  

 

4. Menţinând pârghia pt. ralanti rapid în 
poziţie ridicată, răsuciţi şi menţineţi cheia 
contactului motor în poziţia START şi 
pâne când motorul porneşte. După ce 
motorul a pornit, eliberaţi cheia 
permiţându-i să revină în poziţia PORNIT 
 

    OBSERVAŢIE 

Electromotorul pt. pornire consumă un  
curent mare. De aceea, nu-l utilizaţi 
continuu mai mult de 5 secunde. Dacă 
motorul nu porneşte în 5 secunde, 
aşteptaţi 10 secunde înainte de a efectua 
o nouă încercare de pornire. Nu rotiţi 
cheia în poziţia START în timp ce 
motorul este în funcţiune(se roteşte). 

 

 
OBSERVAŢIE:  
„Sistemul de pornire decuplată‖ nu permite 
pornirea motorului în cazul în care pârghia 
comenzilor la distanţă nu se află în poziţia 
DECUPLAT(N) , chiar dacă se încearcă 
pornirea motorului cu ajutorul 
electromotorului pt. pornire. 
 

 
                               PÂRGHIA PT. RALANTI RAPID 

 
 

5. Dacă pârghia pt. ralanti rapid a fost 
ridicată, readuceţi progresiv  spre o 
poziţia în care motorul nu are tendinţa 
de a se opri, şi menţineţi pârghia în 
poziţie. 

 

OPRIT 

PORNIT 

START 



 

 

       PORNIREA MOTORULUI (tipul R)  
  

 
                                                   ORIFICIU DE CONTROL APĂ PT.  RĂCIRE(jetul de control) 

 
 

ORIFICIILE DE ADMISIE APĂ PT. RĂCIRE (pe fiecare parte) 

 

6. După pornire, verificaţi dacă iese apă 
din orificiul de verificare a apei de răcire. 
Cantitatea de apă care iese poate varia în 
funcţie de poziţia termostatului, însă acest 
lucru este normal  

OBSERVAŢIE 

Dacă nu constataţi jet de apă sau dacă ies 
vapori opriţi motorul. Verificaţi ca sitele 
de la orificiile de admisia a apei de răcire 
să nu fie înfundate şi, dacă este cazul, 
curăţaţile. Verificaţi ca orificiul de 
verificare a apei de răcire să nu fie 
înfundat. Dacă tot nu iese apă, motorul 
trebuie verificat de un distribuitor 
autorizat de motoare outboarde Honda. 
Nu porniţi motorul până când problema 
nu este remediată. 
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       PORNIREA MOTORULUI (tipul R) 
  

 

 
                                                                                
                                                                                                                

 
 

Utilizarea la turaţii ridicate, fără 
încălzirea prealabilă a motorului poate 
duce la deteriorarea acestuia. 
 
OBSERVAŢIE:  
Înainte de a părăsi docul verificaţi 
funcţionarea contactului pt. oprirea de 
urgenţă. 

7. Verificaţi dacă indicatorul luminos pt. 
presiunea uleiului se aprinde. 

Dacă nu se aprinde, opriţi motorul şi 
efectuaţi următoarele verificări. 
1) Verificaţi nivelul uleiului (a se vedea 
pagina 54). 
2) Dacă nivelul uleiului este normal iar 
indicatorul presiunii uleiului nu se aprinde, 
consultaţi un distribuitor autorizat de 
motoare outboarde Honda. 

8.Încălziţi motorul după cum urmează:  
Peste 5°C – ţineţi motorul în funcţiune cel 
puţin 3 minute. 
Sub 5°C – ţineţi motorul în funcţiune cel puţin 
5 minute la aproximativ 2.000… 3.000 rot/min. 
Dacă nu veţi încălzi complet motorul, atunci 
performanţele motorului vor fi modeste. 
Sistemul de răcire poate să îngheţe în 
zonele în care temperatura coboară sub 0°C. 
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NORMAL: APRINS 

ANORMAL: STINS 

 

INDICATOR LUMINOS PT. 
PRESIUNEA ULEIULUI ÎN 

MOTOR 



         PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile) 
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Pornirea în situaţie de necesitate 
 

 

 
 

Dacă sistemul de pornire electric nu 
funcţionează în mod adecvat, motorul 
poate fi pornit utilizând sfoara starterului 
manual din trusa de scule. 

1.Ridicaţi pârghia zăvorului de fixare şi 
scoateţi capacul motorului. 

ŞURUBURI  M 6 x 22 mm 

 
CAPACUL VOLANTEI 

 

Deşurubaţi cele patru şuruburi M 6 x 22 mm 
şi îndepărtaţi capacul volantei. 
 

OBSERVAŢIE:  
Aveţi grijă să nu pierdeţi şuruburile. 

 

PÂRGHIA 
ZĂVORULUI 
DE FIXARE 

 

(PARTEA DIN SPATE) 

DEBLOCARE 

 



PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile) 
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3.Treceţi pârghia de comanda propulsiei sau pârghia comenzilor la distanţă în poziţie „DECUPLAT‖. 
 

AVERTISMENT  

„Sistemul de pornire neutră” nu funcţionează în cazul pornirii manuale în caz de vecesitate. Din acest 
motiv, asiguraţi-vă că propulsia este decuplată(poziţia N),  pt. a preveni acţionarea neaşteptată a 
elicei. Acceleraţia bruscă, neaşteptată poate duce la răniri grave sau pierderi de vieţi omeneşti. 
 

  

PÂRGHIA DE 
COMANDĂ 

PROPULSIE 

PÂRGHIA DE 
COMANDĂ 

PROPULSIE 

PÂRGHIA 
COMENZILOR 
LA DISTANŢĂ 

 

PROPULSIE 

DECUPLATĂ(N) PROPULSIE 

DECUPLATĂ(N)  

DECUPLAT(N) DECUPLAT(N) 

PROPULSIE  
DECUPLATĂ(N) 

(TIPUL B) (TIPUL H) (TIPUL R) 



       PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile)  
  

 

 

 

 
 

 

OBSERVAŢIE 

Elicea trebuie coborâtă în apă, 
funcţionarea motorului outboard fără a 
fi coborât în apă va duce la deteriorarea 
pompei de apă şi la supraîncălzirea 
motorului. 

4. Rotiţi cheia CONTACTULUI MOTOR  în 
poziţia PORNIT(ON). 
Introduceţi agrafa aflată la unul din 
capetele şnurului, în canalul din butonul 
contactului pt. oprirea de urgenţă. 

 

Celălalt capăt al şnurului trebuie ataşat de 
persoana care se va afla la comenzile 
ambarcaţiuni şi ale motorului.  

Tipul B: 
O agrafă de rezervă pt. contactul pt. 
oprirea de urgenţă este disponibilă în 
trusa de scule (a se vedea pagina 24 ). 

Tipul H: 
O agrafă de rezervă pt. contactul pt. 
oprirea de urgenţă este disponibilă în 
trusa de scule (a se vedea pagina 123). 

Tipul R: 
O agrafă de rezervă pt. contactul pt. 
oprirea de urgenţă este disponibilă pe 
caseta comenzilor la distanţă (a se 
vedea pagina 32). 
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CONTACTUL PT. 

OPRIREA DE URGENŢĂ  

CONTACTUL  PT. 
OPRIREA DE URGENŢĂ 

 

 

 

Tipul B                                                                                 Tipul H                                                                               Tipul R 

AGRAFA CONTACTULUI 
PT. OPRIRE DE URGENŢĂ 
 

CHEIA 

CONTACTULUI 

MOTOR  

 
CHEIE  

CONTACTULUI 

MOTOR 

ŞNURUL 
CONTACTULUI
PT. OPRIREA 

DE URGENŢĂ 

AGRAFA 
CONTACTULUI 
PT. OPRIREA 

DE URGENŢĂ 

CONTACTUL 
PT. OPRIREA 

DE URGENŢĂ 

CHEIA 
CONTACTULUI 

MOTOR 

ŞNURUL 
CONTACTULUI 
PT. OPRIREA DE 

URGENŢĂ 

ŞNURUL 
CONTACTULUI PT. 
OPRIREA DE 
URGENŢĂ 

AGRAFA 
CONTACTULUI 
PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ 



       PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile)  
  

 

 
 

 

5. Tipul B: 

Aliniaţi semnul  de pe manşonul 
acceleraţiei cu marcajul ► în relief 
de pe corpul echei. 
 

La tipul H:  Marcajul  este 
amplasat pe corpul echei, iar 
marcajul ► este amplasat pe 
manşonul acceleraţiei 

 

OBSERVAŢIE: 
Carburatorul acestui motor este prevăzut cu 
pompă de acceleraţie. Nu rotiţi  manşonul 
de acceleraţie frecvent şi amplu înainte de 
a porni motorul. Aceasta manevră poate 
duce la „înecarea motorului‖ şi pornire 
dificilă. Dacă manşonul de acceleraţie a 
fost acţionată frecvent înainte de pornire, 
poziţionaţi manşonul de acceleraţie la 1/8 - 
1/4 din cursa lui şi apoi acţionaţi 
electromotorul pt. pornirea motorului. 
 

 

Tipul R: 
2. Când motorul este rece sau temperatura 

ambientală este prea scăzută, aduceţi 
pârghia pt. ralanti rapid în poziţia START. 
(În această poziţie dispozitivul „şoc 
automat‖ va îmbogăţii amestecul aer-
combustibil pt. a uşura pornirea). Dacă 
motorul este cald, ridicaţi pârghia în poziţia 
RALANTI RAPID şi menţineţi această 
poziţie. 

3. OBSERVAŢIE: 
Pârghia pt. ralanti rapid nu poate fi deplasată 
dacă pârghia comenzilor la distanţă nu este în 
poziţia PROPULSIE DECUPLATĂ(N). 
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MANŞONUL ACCELERAŢIEi 

MANŞONUL DE 

ACCELERAŢIE 

POZIŢIA PT. RALANTI 

RAPID  

PÂRGHIA PT.  

RALANTI RAPID 

 

      Tipul B                                                      Tipul H                                                 Tipul R 

     START 

POZIŢIA 
PT.START 



 
 
 

       PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile)  
  

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

5. Potriviţi nodul la capătul sforii în 
locaşul(crestătura) fuliei, apoi înfăţuraţi 
sfoara în sens orar în canalul fuliei.  

 
 
 
 
 
 
 

 

7. Trageţi de sfoară, încet, până când se 
simte o rezistenţă, apoi trageţi cu putere, 
toată lungimea ei. 

8. Tipul R: Dacă pârghia pt. ralanti rapid 
a fost în poziţie ridicată, reveniţi 
progresiv la poziţia unde motorul nu 
are tendinţa de ase opri şi menţineţi-o 
în poziţie. 
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NOD 

SFOARA PT. 
PORNIRE ÎN CAZ 

DE NECESITATE 

VOLANTUL 

(FULIA PT. PORNIREA MANUALĂ) 

 

PÂRGHIA PT. 

RALANTI RAPID 

(TIPUL R) 



 
 

         PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile) 
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9. Remontaţi capacul motorului. 

AVERTISMENT  

Aveţi foarte mare grijă la remontarea 
capacului motorului. Volantul este o 
piesă rotativă. Nu utilizaţi fără capacul 
motorului. Piesele în mişcare, expuse, 
vă pot răni şi starterul poate deteriora 
motorul. 

10. Ataşaţi şnurul contactului pt. oprirea de 
urgenţă de utilizatorul aflat la comenzi şi 
întoarceţi-vă în cel mai apropiat port. 

11. Apoi contactaţi cel mai apropiat dealer 
de motoare outboarde Honda autorizat şi 
realizaţi următoarele operaţii. 

 

• Verificarea instalaţiei electrice. 
• Remontaţi piesele demontate în 
timpul procedurii de urgenţă. 

 

  



                                                                                                                   PORNIREA MOTORULUI (pt. toate tipurile)  

Probleme la pornire 
 

SIMPTOM CAUZĂ POSIBILĂ  REMEDIU  

Electromotorul de pornire 
nu se roteşte. 

1. Contact motor în poziţia 
OPRIT(OFF). 
2. Agrafa contactului pt. oprirea de 
urgenţă nu este introdusă în canalul din 
butonul contactului pt. oprirea de 
urgenţă. 
3. Pârghia pt. comanda propulsiei sau 
pârghia comenzilor la distanţă  nu este în 
poziţia ‖PROPULSIE DECUPLATĂ‖. 
4. Siguranţă arsă. 
5. Conexiunile acumulatorului pt. 
pornire sunt slăbit. 

1. Rotiţi cheia contactului motor în poz. START. 
(pagina  66, 71, 76) 

2. Introduceţi agrafa în canalul din butonul 
contactului pt. oprire de urgenţă. 
(pagina  64, 69, 74) 

 
3. Poziţionaţi pârghia pt. comanda propulsiei sau pârghia 

comenzilor la distanţă în poziţia „ PROPULSIE 
DECUPLATĂ‖ (pagina  65, 70, 75) 

4. Înlocuiţi siguranţa. (pagina  137) 
5. Curăţaţi şi strângeţi conexiunile cablurilor la 
acumulator pt. pornire . (pagina  50) 

Electromotorul de 
pornire se roteşte, dar 
motorul outboard nu 
porneşte. 

1. Nu mai este combustibil în rezervor. 
2, Butonul pt. ventilarea rezervorului nu 
a fost deschis. 
3. Nu aţi acţionat pompa pt. amorsarea 
liniei de alimentare. 
4. Motorul este „înecat‖. 
5. Acumulatorul descărcat peste limită. 
6. Fişele bujilor nu sunt instalate 
corespunzător. 

1. Alimentaţi cu combustibilul recomandat. (pagina  55) 
2. Deschideţi butonul de ventilare aflat pe buşonul  
rezervorului. (pagina  63) 
3. Acţionaţi pompa pt. amorsare pt. a alimenta 
carburatorul. (pagina  63) 
4.Curăţaţi şi uscaţi bujiile. (pagina  128) 
5. Porniţi motorul cu ajutorul sforii pt. pornire în caz de 
necesitate. (pagina  79) 
6. Instalaţi  fişele  bujiilor corect. (pagina  128) 
     Apelaţi la dealerul dvs. autorizat Honda pentru de 
motoare outboarde pentru a reîncărca acumulatorul şi 
pt. al diagnostica. 
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8. UTILIZAREA (Tipul B) 
  
Procedura de rodaj 
În timpul rodajului suprafeţele aflate 
în contact cu mişcare se finisează 
uniform şi astfel motorul va avea 
performanţe îmbunătăţite şi o 
durată de utilizare prelungită. 
Rodaţi noul dumneavoastră motor 
outboard, după cum urmează: 
 
Primele 15 minute : 
Funcţionaţi motorul la turaţia de 
ralanti sau cea de pescuit(TRL)- 
(cea mai mică turaţie posibilă)  
Următoarele 45 de minute: 
Funcţionaţi motorul la turaţie de 
maximum 2000…3000 rot/min sau 
10…30% din cursa acceleraţie 

Cuplarea propulsiei  

 

 

 
 

Următoarele 60 de minute : 
Rulaţi motorul până la maximum 
4000…5000 rot/min sau 50…80% 
din cursa acceleraţie.  
Următoarele 10 ore : 
Evitaţi funcţionarea continuă mai 
mult de 5 minute la acceleraţie 
maximă (100%). 

Pârghia de comandă a propulsiei are trei 
poziţii : 
ÎNAINTE, DECUPLAT şi ÎNAPOI. 
 Indicatorul de la baza pârghiei se aliniază 
cu simbolul dorit aflat pe suportul pârghiei.  
 Înainte de a acţiona pârghia de comandă a 
propulsiei, rotiţi manşonul acceleraţiei în 
poziţia ÎNCET şi aşteptaţi ca turaţia 
motorului să se reducă.  
 

NOTĂ: 
Manşonul acceleraţiei are cursa limitată pt. 
situaţia PROPULSIE DECUPLATĂ sau 
PROPULSIE CUPLATĂ ÎNAPOI din motive 
de siguranţă. Nu forţaţi rotirea manşonului. 
Manşonul acceleraţiei poate fi rotit în poziţia 
RAPID(acceleraţie totală) numai dacă 
propulsia este cuplată ÎNAINTE. 
  Înainte de a accelera motorul, asiguraţi-vă 
că pârghia pt. înclinarea motorului este în 
poziţia BLOCAT. 
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MANŞONUL DE ACCELERAŢIE 

PROPULSIE 
DECUPLATĂ 

PROPULSIE 
DECUPLATĂ 

RAPID RAPID 

ÎNCET 

ÎNCET 

ÎNAINTE 

ÎNAINTE 

ÎNAPOI 

ÎNAPOI 



 

                                                                                                                                   UTILIZAREA (Tipul B) 
  
Direcţia-guvernarea ambarcaţiunii 

 
 

 

 Pentru a vira la dreapta, împingeţi 
echea spre stânga. 
 Pentru a vira la stânga, împingeţi 
echea spre dreapta. 

Croazieră 
 

 

 

 
 

 1. Cu pârghia de comandă a propulsiei în 
poziţia ÎNAINTE, rotiţi manşonul 
acceleraţiei spre poziţia RAPID, pt. a 
creşte viteza de navigare. 
2. Pentru economie de combustibil, nu 
deschideţi acceleraţia mai mult de 80% 
din cursa manşonului de acceleraţie. 

Pentru a menţine o viteză de navigare 
constantă, puteţi să rotiţi butonul de fixare 
al acceleraţie în sensul acelor de ceasornic, 
blocând manşonul acceleraţiei. Pentru a 
elibera manşonul de acceleraţie, rotiţi 
butonul de fixare în sens anti orar, astfel 
veţi recăpăta posibilitatea de a regla viteza 
de navigare 
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MANŞONUL  

 ACCELERAŢIEI 

PÂRGHIA DE  
COMANDĂ 

A PROPULSIEI  

BUTONUL DE FIXAREA 
MANŞONULUI ACCELERAŢIEI 

PT. A CREŞTE 
FRECAREA PT. A REDUCE  

FRECAREA ÎNAINTE 

ÎNAINTE 

RAPID 

RAPID 



 

 

        
       UTILIZARE (Tipul B) 

  

OBSERVAŢIE: 
Acest motor outboard este prevăzut cu un limitator 
de turaţie pentru a preveni deteriorarea lui prin 
„supraturare‖. 
În funcţie de coniţiile de funcţionare ale motorului 
outboard (spre exemplu, dacă momentul rezistent 
aplicat la arborele elice se reduce), limitatorul de 
turaţie previne depăşirea turaţiei maxim admisibile. 

Dacă turaţia motorului nu mai este stabilă, când 
motorul outboard funcţionează cu acceleraţia în 
poziţie  aproape complet deschisă, rotiţi, 
progresiv,  manşonul acceleraţiei spre poziţia 
ÎNCET până când obţineţi turaţie stabilă. 

 

 

 

ATENŢIE  

Nu utilizaţi motorul fără carcasa sa. 
Componentele în mişcare, expuse, pot cauza 
răniri; iar apa poate deteriora motorul. 
 

NOTĂ: 
Pt. a obţine performanţele maxime, pasagerii şi 
bagajele trebuie distribuiţi uniform, pentru a 
echilibra barca. 

  

        
         88 
 
 

 

 



FUNCŢIONAREA (Tipul H) 
  

Comanda propulsiei 

 

 
 

Pârghia de comandă a propulsiei are trei 
poziţii : 
ÎNAINTE, DECUPLAT şi ÎNAPOI. 
 Indicatorul de la baza pârghiei se aliniază 
cu simbolul dorit aflat pe suportul pârghiei.  
 Înainte de a acţiona pârghia de comandă a 
propulsiei, rotiţi manşonul acceleraţiei în 
poziţia ÎNCET şi aşteptaţi ca turaţia 
motorului să se reducă.  
 
 

NOTĂ: 
Manşonul acceleraţiei are cursa limitată pt. situaţia PROPULSIE 
DECUPLATĂ sau PROPULSIE CUPLATĂ ÎNAPOI din motive 
de siguranţă. Nu forţaţi rotirea manşonului. Manşonul 
acceleraţiei poate fi rotit în poziţia RAPID(acceleraţie totală) 
numai dacă propulsia este cuplată ÎNAINTE. 
  Înainte de a accelera motorul, asiguraţi-vă că pârghia pt. 
înclinarea motorului este în poziţia BLOCAT. 
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MANŞONUL ACCELERAŢIEI 

RAPID 
RAPID 

NEUTRU 

DECUPLAT 

ÎNAINTE 

ÎNAINTE ÎNAPOI 

ÎNAPOI 

ÎNCET 

ÎNCET 



        UTILIZARE (Tipul H) 
  
Direcţia-guvernarea ambarcaţiunii 
 

 

 

 

 
 

Croazieră 

 

 

 
Pentru a vira la dreapta, împingeţi 
echea spre stânga. 
Pentru a vira la stânga, împingeţi echea 
spre dreapta. 

 
 
 
 

 

1. Pe tipurile T: 
 Apăsaţi pe butonul DN al 
comutatorului pt. reglare   
asietă/basculare  şi coborâţi  motorul 
în cea mai de jos poziţie. 
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POZIŢIA 
CEA MAI 

DE JOS 



UTILIZARE (Tipul  H) 

 
 

 

 
 

     OBSERVAŢIE: 
Acest motor outboard este prevăzut 
cu un limitator de turaţie pentru a 
preveni deteriorarea lui prin 
„supraturare‖. 
În funcţie de coniţiile de funcţionare 
ale motorului outboard (spre exemplu, 
dacă momentul rezistent aplicat la 
arborele elice se reduce), limitatorul 
de turaţie previne depăşirea turaţiei 
maxim admisibile. 

Dacă turaţia motorului nu mai este 
stabilă, când motorul outboard 
funcţionează cu acceleraţia în 
poziţie  aproape complet deschisă, 
rotiţi, progresiv,  manşonul 
acceleraţiei spre poziţia ÎNCET 
până când obţineţi turaţie stabilă. 

2. Cu pârghia de comandă a propulsiei in 
poziţia ÎNAINTE, rotiţi manşonul  acceleraţiei 
in direcţia RAPID pentru a creşte turaţia 
motorului, respectiv viteza ambarcaţiunii 
3. Din motive de economie de combustibil, 
nu utilizaţi motorul cu clapeta de acceleraţie 
deschisă  peste 80% din cursa manşonului, 
timp îndelungat. 
 

Pentru a menţine o viteză de navigare 
constantă, puteţi să rotiţi tamburul pt. reglare 
în sensul acelor de ceasornic, blocând 
manşonul acceleraţiei. Pentru a elibera 
manşonul de acceleraţie, rotiţi tamburul de 
reglare în sens anti orar, astfel veţi recăpăta 
posibilitatea de a regla viteza de navigare 
 
 

ATENŢIE  
Nu utilizaţi motorul fără carcasa sa. 
Componentele în mişcare, expuse, 
pot cauza rănirea; iar apa poate 
deteriora motorul. 
 

NOTĂ: 
Pt. a obţine performanţele maxime, 
pasagerii şi bagajele trebuie distribuiţi 
uniform, pentru a echilibra barca. 
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RAPID 

PT. A CREŞTE 

 FRECAREA 

RAPID 

MANŞONUL DE ACCELERAŢIE 

PT. A REDUCE  

FRECAREA 

    ÎNAINTE 

PÂRGHIA DE 
COMANDA 

PROPULSIEI 

    ÎNAINTE 

TAMBUR  PT. 
REGLAREA 
FRECĂRII LA 
MANŞONUL 

ACCELERAŢIEI 

 



       UTILIZAREA (Tipul  R) 
  

Comanda propulsiei 

 

 
 

 În timp ce apăsaţi butonul pt. deblocare, 
deplasaţi pârgia comenzilor la distanţă 
circa 300 înainte sau înapoi din poziţia de 
„PROPULSIE DECUPLATĂ‖, pt. a cupla 
transmisia pt. ÎNAINTE, respectiv pt. 
ÎNAPOI.  
Deplasând pârghia comenzilor la distanţă 
în continuare veţi deschide acceleraţia pt. 
a creşte turaţia motorului, respectiv  
viteza ambarcaţiunii. 
 
 
 

AVERTISMENT 

Evitaţi acţionarea  bruscă, sacadat a 
pârghiei comenzilor la distanţă. O astfel 
de acţionare ar putea produce reacţii 
neaşteptate din partea motorului, 
implicit la accidente sau răniri de 
persoane. 
 

OBSERVAŢIE: 
• S-ar putea ca pârghia comezilor la 

distanţă  să nu se deblocheze dacă 
butonul pt. deblocare nu este 
complet apăsat. 

• Aduceţi pârghia pt. ralanti rapid în 
poziţia „închis complet‖; în caz 
contrar nu veţi putea deplasa 
pârghia comenzilor la distanţă. 
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PÂRGHIA PT.  

RALANTI RAPID 

PÂRGHIA 
COMENZILOR  

 LA DISTANŢĂ 
    ÎNAINTE 

BUTONUL PT. 
DEBLOCAREA 
PÂRGHIEI 
COMENZILOR 

ÎNCHIS COMPLET 

ÎNAPOI 

DESCHIDEREA 
ACCELERAŢIEI 



 

 

 

UTILIZAREA (Tipul  R) 

 
 

Croaziera 
 

 

 
 

 

 

 

1. Pt. tipul T: 
 Apăsaţi pe butonul DN (COBORÂRE) al  
contactului pt. reglare asietă/basculare şi 
aduceţi motorul în cea mai coborâtă 
poziţie. 

 

2. Împingeţi pârghia comenzilor la distanţă  
din poziţia DECUPLAT către poziţia 
ÎNAINTE. Deplasând la aproximativ 30° veţi 
cupla propulsia pt. mers înainte.  
Deplasarea pârghia în continuare veţi 
deschide acceleraţia şi veţi creşte turaţia  
motorului şi, implicit viteza ambarcaţiunii. 

 
 
 
 

3. Din motive de economie de 
combustibil, nu utilizaţi motorul cu 
clapeta de acceleraţie deschisă  peste 
80% din cursa pârghiei comenzilor la 
distanţă, timp îndelungat. 
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       POZIŢIA CEA MAI COBORÂTĂ 

CONTACTUL PT. REGLARE 

ASIETĂ/BASCULARE  

DN (coborâre) 

    N (PROPULSIE      

        DECUPLATĂ) 

    F(ÎNAINTE) 

ACCELERAŢIE 
MAXIMĂ 



 

 

 

 

         UTILIZAREA (Tipul  R)           (pt. toate tipurile) 
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OBSERVAŢIE: 
Acest motor outboard este prevăzut cu 
un limitator de turaţie pentru a preveni 
deteriorarea lui prin „supraturare‖. 
În funcţie de coniţiile de funcţionare ale 
motorului outboard (spre exemplu, dacă 
momentul rezistent aplicat la arborele 
elice se reduce), limitatorul de turaţie 
previne depăşirea turaţiei maxim 
admisibile. 

Dacă turaţia motorului nu mai este stabilă, 
când motorul outboard funcţionează cu 
acceleraţia în poziţie  aproape complet 
deschisă, rotiţi, progresiv,  manşonul 
acceleraţiei spre poziţia ÎNCET până când 
obţineţi turaţie stabilă. 

 

ATENŢIE  
Nu utilizaţi motorul fără carcasa sa. 
Componentele mobile expuse pot cauza  
rănire; iar apa poate deteriora motorul. 
 
 
NOTĂ: 
Pt. a obţine performanţele maxime, 
pasagerii şi bagajele trebuie distribuiţi 
uniform, pentru a echilibra barca. 
 

Înclinarea motorului 
Basculaţi motorul în sus pentru a preveni 
lovirea elicei sau a carterului transmisiei 
de fundul apei când barca este ancorată 
sau oprită în ape de mică adâncime. 

 



 

 

 

 

    UTILIZAREA (tipul T: bascularea manuală) 

 
Bascularea motorului 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

  2. Deplasaţi pârghia pt. basculare  în 
poziţia „pt. basculare‖. Apucaţi de 
mânerul capacului motor şi ridicaţi 
motorul. 

AVERTISMENT 

Nu utilizaţi manşonul de acceleraţie sau 
eche pt. a înclina motorul outboard. 

 
    95 

 
 

PROPULSIE 

DECUPLATĂ 

CONTACTUL PT. OPRIRE DE URGENŢĂ 

DECUPLAT(N) 

PÂRGHIA PT. 
COMANDA 

PROPULSIEI 

MÂNERUL CAPACULUI MOTORULUI 

PÂRGHIA PT. 
BASCULARE 
 

POZIŢIA „PT. 

BASCULARE” 

POZIŢIA „PT. 

NAVIGARE 

(BLOCAT) 

 



 

       UTILIZAREA (Tipul T: bascularea manuală) 
  

(pt. unghiul la oglinda pupa de 12°) 

 

 

 
 

3. Aduceţi pârghia pt. basculare în poziţia 
„pt. basculare‖ şi basculaţi motorul outboard 
la una din înclinaţiile de  20°, 37° sau 67°. 

4. Pentru a reveni cu motorul la poziţia de 
navigare, împingeţi pârghia pt. basculare 
până când aceasta se opreşte, ridicaţi 
puţin motorul şi apoi coborâţi-l, controlat 
cu mâna. 

AVERTISMENT 
Asiguraţi-vă că apa iese din orificiul 
pt. verificarea apei de răcire(jetul de 
control. 
 Când motorul outboard este ridicat, 
navigaţi cu o viteză mică. 
Nu navigaţi ÎNAPOI cu motorul într-o 
poziţie ridicată; acesta se poate 
ridica brusc,provocând un accident. 
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PT. ACOSTARE PT. NAVIGARE ÎN APE 

PUŢIN ADÂNCI POZIŢII POSIBILE 



 

 

       UTILIZAREA (Tipul G) 
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Bascularea motorului 

 

 

 
1. Aduceţi pârghia de comandă a propulsiei în poziţia „PROPULSIE DECUPLATĂ‖ şi opriţi motorul. 

 

 

  

PÂRGHIA DE COMANDĂ A 

PROPULSIEI 

CHEIE CONTACT MOTOR 
CHEIE CONTACT MOTOR 

PÂRGHIA DE 
COMANDĂ A 

PROPULSIEI 

POZIŢIA 
„PROPULSIE 
DECUPLATĂ” 

POZIŢIA 
„PROPULSIE 

DECUPLATAĂ” 

OPRIT OPRIT 

(tipul B) (tipul H) 



 

 

 

        UTILIZAREA (Tipul G) 
  

 

 
 

 

 

 
 

2. Mutaţi pârghia de basculare în 
poziţia PT. BASCULARE. Apucaţi 
de mînerul carcasei motorului şi 
ridicaţi motorul. (Motorul outboard 
poate fi basculat progresiv) 

3. Cu motorul basculat în poziţia aleasă, 
deplasaţi pârghia în poziţia PT. NAVIGARE 
(BLOCAT) pentru a bloca motorul în poziţia 
aleasă. 

4. Pentru a reveni cu motorul în poziţia de 
navigare, deplasaţi pârghia pt. basculare 
către poziţia PT. BASCULARE, ridicaţi puţin 
motorul, ţinând de mânerul carcasei, apoi 
coborâţi încet, cu mâna, motorul în poziţia 
de navigare 
AVERTISMENT 

Poziţionaţi ferm pârghia de basculare în 
poziţiile BASCULARE sau NAVIGARE 
după situaţie. 
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PÂRGHIA PT. BASCULARE 

POZIŢIA PT. 

BASCULARE 

PÂRGHIA PT. BASCULARE 

 

PÂRGHIA PT. 

BASCULARE 

POZIŢIA PT. 

BASCULARE 

POZIŢIA PT. 
NAVIGARE 
(BLOCAT) POZIŢIA PT. 

NAVIGARE 

(BLOCAT) 



 

 

 

     UTILIZAREA (Tipul G) 

 
Acostare 

 

 

 

 

 
 

 
4. Pentru a bascula  în jos, deplasaţi 
pârghia pt. basculare în poziţia 
„BASCULARE‖ şi deplasaţi pârghia pt.  
blocarea basculării în poziţia 
„DEBLOCAT‖ în timp ce ridicaţi motorul 
outboard în poziţia dorită, şi deplasaţi 
pârghia pt. basculare în poziţia de 
utilizare (BLOCAT) 

Basculaţi motorul în sus, utilizând pârghia 
pt. blocarea basculării. Utilizaţi acest 
mecanism atunci când urmează să  
acostaţi.   
NOTĂ: 
Înaintea de a bascula motorul în sus, 
lăsaţi-l în poziţia de funcţionare pentru un 
minut, după oprire, pentru a se scurge apa 
din motor 

1. Aduceţi pârghia pt. basculare în poziţia 
„BASCULARE‖ şi ridicaţi la maxim motorul 
ţinându-l de mânerul carcasei motorului. 

2. Duceţi pârghia pt. blocarea basculării în 
poziţia „BLOCAT‖ şi coborâţi motorul 
outboard încet. 

3. Deplasaţi pârghia pt. basculare în poziţia 
de utilizare (BLOCAT). 
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PÂRGHIA PT. BLOCAREA 
BASCULĂRII 

 

PÂRGHIA PT. BLOCAREA 
BASCULĂRII 

 

DEBLOCAT 

BLOCAT 



       UTILIZARE (Tipul T) 
  

Reglarea asietei(înclinarea motorului) 
 

 
 

Motorul este prevăzut cu un sistem electric 
pt. reglare asietă/basculare care poate regla 
înclinarea motorului ( asieta ambarcaţiuni) in 
timpul navigării sau când acostaţi. Înclinarea 
motorului poate fi reglat de asemenea şi în 
timpul croazierei, şi în perioada de 
accelerare pt. a obţine viteza maximă, o 
manevrabilitate optimă şi economie de 
carburant. Apăsaţi pe butoanele UP(SUS) 
sau DN (JOS) de la comutatorul pt. reglarea 
asietă/basculare şi aduceţi motorul în cea 
mai bună poziţie în funcţie de condiţiile de 
navigare. 

Sistemul electric pt. reglare asietă/basculare se 
activează numai în timp ce este apăsat unul din 
butoanele UP sau DN .  
  Pentru a înclina puţin în sus, apăsaţi UP scurt 
dar ferm. 
  Pentru a înclina puţin în jos, apăsaţi  DN scurt 
dar ferm. 
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COMUTATORUL PT. REGLARE 

ASIETĂ/BASCULARE  

COMUTATORUL PT. REGLARE 

ASIETĂ/BASCULARE 

PÂRGHIA 
COMENZILOR 

LA DISTANŢĂ 

APĂSAŢI BUTONUL 
„UP”  PT. ÎNCLINA 

MOTORUL ÎN SUS 

APĂSAŢI BUTONUL 
„DN” PT. A ÎNCLINA 

MOTORUL ÎN JOS 

APĂSAŢI BUTONUL 
„DN” PT. A ÎNCLINA 
MOTORUL ÎN JOS 

 

APĂSAŢI BUTONUL 
„UP”  PT. ÎNCLINA 
MOTORUL ÎN SUS 

 

(tipul H) (tipul R) 



      FUNCŢIONAREA (Tipul T) 
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AVERTISMENT 

 Un unghi de asietă necorespunzător 
poate provova instabilitatea 
ambarcaţiunii. 

• Nu utilizaţi un unghi de asietă 
exagerat când navigaţi în valuri mari, 
deoarece puteţi provoca un accident. 

• Un unghi de înclinare excesiv poate 
provoca cavitaţie la elice, 
supraturarea motorului şi, poate 
duce la deteriorarea pompei de apă. 

OBSERVAŢIE: 
• Când navigaţi cu vânt de prova 

puternic, reglaţi unghiul motorului uşor 
mai redus pentru a îmbunătăţi 
stabilitatea bărcii.  

Când navigaţi cu vânt de pupa puternic, 
reglaţi in sus încet pentru a îmbunătăţi 
stabilitatea bărcii. 
 

INDICATOR ASIETĂ 
[tipurile SRT and LR T] 
 

 

 
 

 

Creşteţi unghiul dintre motor şi oglinda 
pupa prin apăsare pe butonul UP al 
comutatorului pt. reglare asietă/basculare. 

INDICATORUL DE ASIETĂ indică poziţia motorului otboard. Orientându-vă după  
INDICATOR ASIETĂ, apăsaţi pe butoanele comutatorului pt. reglare asietă/basculare pt. a   
regla asieta ambarcaţiunii, obţinând astfel stabilitatea şi viteza optimă. 
 
Imaginile corespund  tipului R. Aplicaţi aceeaşi procedură pt. celelalte tipuri. 

(tipul R) 

(tipul R) 

Reduceţi unghiul dintre motor şi oglinda 
pupa prin apăsare pe butonul DN al 
comutatorului pt. reglare asietă/basculare. 



        
     UTILIZAREA (Tipul T)       
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Comutatorul pt. basculare 

 

 

 
COMUTATORUL PT. BASCULARE 

 

Contactul electric pt. basculare amplasat 
la baza motorului este o comandă uşoară 
pt. bascularea motorului pt.  instructaje 
sau pt. efectuarea operaţiilor de 
întreţinere. 
 Acestă comandă trebuie utilizată doar cu 
barca oprită şi cu motorul oprit 

Supapa pt. basculare manuală 
 

 

 
 

Când sistemul pt. reglare asietă/basculare nu 
funcţionează din cauza unei defecţiuni sau 
din cauza acumulatorului descărcat motorul 
exterior poate fi basculat manual, în sus sau 
în jos, după deschiderea supapei pt. 
basculare manuală, amplasată la suportul 
motorului pt. fixare la oglinda pupa. 
Pentru a bascula manual motorul, rotiţi 
supapa manuală de descărcare  două ture 
şi jumătate în sens anti orar, folosind o 
şurubelniţă. 
 

OBSERVAŢIE 
Nu deşurubaţi supapa manuală de 
descărcare mai mult de două ture şi 
jumătate, pt. că nu veţi mai reuşi să 
basculaţi, în sus, cu ajutorul servo 
mecanismului nici după ce aţi restrâns 
supapa. 
 
Înainte de a deschide supapa verificaţi 
să nu existe persoane sau alte obiecte 
sub motor. Dacă deschideţi brusc 
supapa manuală, atunci când motorul 
este în poziţie ridicată, acesta va 
bascula  brusc în jos. 
 
După bascularea motorului în poziţia 
dorită, închideţi supapa, rotind-o în sens 
orar, pt. a bloca motorul în respectiva 
poziţie. 
 

ATENŢIE  
Supapa manuală trebuie strânsă 
corect, înainte de a porni motorul; în 
caz contrar, în funcţiune, motorul ar 
putea bascula ne controlat la mersul 
ÎNAPOI, provocând accidente. 

SUPAPA PT. BASCULARE MANUALĂ 

POZ. ÎNCHISĂ, PT. 
ACTIVAREA 
ACŢIONĂRII 

ELECTRICE 

POZIŢIA DESCHISĂ, 
PT. BASCULARE 

MANUALĂ 



 

     UTILIZAREA (Tipul T) 

 
Acostarea 

 

 
 

<Acostarea 
 
                                      NU 

 
 

Basculaţi motorul în sus, utilizând pârghia 
pt. blocarea basculării. Utilizaţi acest 
mecanism atunci când urmează să  
acostaţi.   
NOTĂ: 

Înaintea de a bascula motorul în sus, 
lăsaţi-l în poziţia de funcţionare pentru un 
minut, după oprire, pentru a se scurge 
apa din motor. 

1. Ridicaţi motorul la maxim cu ajutorul 
sistemului de reglare asietă/basculare. 

2. Mutaţi pârghia pt. blocarea basculării în 
poziţia BLOCAT şi apoi coborâţi 

motorul până ce pârghia pt. blocare atinge 
suportul de fixare a motorului. 

OBSERVAŢIE: 
Dacă veţi nevoie de mai mult spaţiu liber pt. 
a manevra pârghia pt. blocarea basculării în 
poziţia BLOCARE, rotiţi motorul outboard 
trăgând uşor de mânerul carcasei. 

3. Pentru a bascula in jos, ridicaţi uşor 
motorul outboard, deplasaţi pârghia pt. 
blocare spre poziţia DEBLOCAT şi apoi 
coborâţi motorul outboard în poziţia dorită. 

 

 

AVERTISMENT 
 
Pentru a evita deteriorarea motorului, 
aveţi foarte mare grijă când acostaţi 
barca, în special dacă motorul este 
basculat în sus. Nu permiteţi ca motorul 
să se lovească de chei sau de alte bărci. 
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PÂRGHIA PT. BLOCAREA 

BASCULĂRII 
PÂRGHIA PT. BLOCAREA BASCULĂRII 

BLOCAT 

DEBLOCAT 



       UTILIZAREA 
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Compensatorul de cuplu elice 
 

 

 

Dacă timona/echea „trage‖ într-o parte  în timp ce navigaţi la 
viteză maximă, reglaţi COMPENSATOR DE CUPLU pt. ca 
ambarcaţiunea să se deplaseze rectiliniu fără efort asupra 
timonei sau a echei. 
 
Dacă este necesar un efort mai mic pt. a vira stânga : 
Slăbiţi şurubul de fixare al COMPENSATORULUI DE 
CUPLU şi rotiţi capătul din spate al COMPENSATORULUI 
către stânga; apoi strângeţi bine şurubul. 

 

 

 
 

Dacă este necesar un efort mai mic pt. a vira dreapta: 
Slăbiţi şurubul de fixare al COMPENSATOR DE CUPLU şi rotiţi 
capătul din spate al COMPENSATORULUI către dreapta; apoi 
strângeţi bine şurubul. 

OBSERVAŢIE: 

 Direcţie stabilă rectilinie de navigare nu se poate obţine dacă 
COMPENSATOR DE CUPLU nu este reglată corespunzător. 

 După fiecare reglare, efectuaţi cursă de probă a bărcii pentru 
a determina cea mia bună poziţie a COMPENSATORULUI. 

 Nu vopsiţi COMPENSATOR DE CUPLU deoarece aceasta 
are şi funcţia de anod de sacrificiu. 

 

Flaps corectare asietă 

ŞURUBUL DE 

FIXARE 

COMPENSATOR DE CUPLU 

STÎNGA 
DREAPTA 

ŞURUBUL DE FIXARE 

 

STÂNGA 

COMPENSATOR DE CUPLU 



                                                                                                                                                                  UTILIZAREA  
  

 

 

 

 

Indicatorul luminos presiune ulei (verde) 

• Presiunea uleiului este normală, dacă indicatorul luminos 
verde este aprins continuu. 
• Dacă presiunea uleiului scade sub valoarea minimă, 
becul verde se va stinge, iar sistemul de protecţie al motorului 
va reduce turaţia motorului. 
•  Tipurile cu comandă la distanţă, sunt prevăzute de 
asemenea cu un avertizor sonor care se activează când 
indicatorul luminos verde se stinge. 

• Avertizorul sonor se dezactuvează sub turaţia motorului de 
1.400 rot/min. 
• Turaţia motorului nu creşte chiar dacă acceleraţia este 
deschisă la maxim. 
• Turaţia motorului creşte treptat imediat ce cauza care a 
produs scăderea presiunii este eliminată 

Indicatorul luminos  de supraîncălzire (roşu) 

• Dacă motorul se supraîncălzeşte, sistemul de protecţie al 
motorului va limita turaţia motorului. 
• Dacă supraîncălzirea persistă încă 20 secunde după 
reducerea turaţiei, motorul va fi oprit de sistemul de protecţie 
(pentru toate tipurile). 

• Tipurile cu comandă la distanţă, sunt prevăzute de 
asemenea şi cu un avertizor sonor. Indicatorul luminos roşu 
se va aprinde şi avertizorul sonor se va activa dacă motorul 
se supraîncălzeşte. 

• Turaţia motorului nu creşte chiar dacă acceleraţia este 
deschisă la maxim. 

• Turaţia motorului creşte treptat imediat ce cauza care a 
produs  supraîncălzirea este eliminată. 
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Sistemul de protecţie al motorului  
Sistemele de avertizare presiune uleiului şi  

Sistemul de avertizare supraîncălzire motorului  

INDICATOR LUMINOS 

PRESIUN ULEI (VERDE) 

 

(BECUL INDICATOR 

INDICATOR LUMINOS 
SUPRAÎNCĂLZIRE 

(ROŞU) 

INDICATOR LUMINOS 
PRESIUNE ULEI(VERDE) 
 

AVERTIZOR 

SONOR 

Tipul B 
Tipul H Tipul R 



 

     UTILIZAREA  

 

        Sistem  

                           

Protecţie la pesiune ulei redusă Protecţie la supraîncălzire   În cazul în care în care sistemul de protecţie    
  presiune ulei se activează şi indicatorul luminos    
  verde se stinge: 
1. Opriţi imediat motorul şi verificaţi nivelul 

uleiului(vezi pag. 54) 
2. Dacă uleiul este la nivelul recomandat, utilizaţi 

motorul la turaţie mică (circa 30 de secunde). Dacă 
motorul nu prezintă o problemă gravă, sistemul de 
protecţie presiune ulei trebuie să se dezactiveze şi 
indicatorul luminos verde să se aprindă 

 
 
Tip motor 

Indicator 

luminos 

(verde)  

Avertizor 

sonor   

Reducerea 

turaţiei 

motorului 

Indicatorul  

luminos 

(roşu) 

Avertizor 

sonor  

Reducerea 

turaţiei 

 motorului 

 
Tipul B 

 
O 

 
X 
 

 

 
O 

 
X 

 
X 

 
O 

 
Tipul H 

 
O 

 
X 

 
O 

 
O 

 
X 

 
O 

 
Tipul R 

 
O                  

 
O 

 

 
O 

 
O 

 
O 

 
O 

 

  
 

 

Indicator luminos Avertizor sonor NOTĂ:  
Dacă închideţi brusc acceleraţia din poziţia de 

acceleraţie maximă, pt. scurt timp, turaţia motorului 
va scădea sub valoarea de ralanti. În acest caz este 
posibil ca indicatorul luminos pt. presiune ulei(verde) 
să se stingă pt. scurt timp. 

 
3. Dacă sistemul de protecţie la presiune redusă 

nu se dezactivează: indicator luminos verde 
aprins, reveniţi la debarcader(dană) la turaţie 
redusă şi adresaţi-vă unui service autorizat 
Honda Marine. 

 
 Simptom                                                                
                                                     
Sistem 

Protecţie la presiune 
uleiului redusă 

Protecţie la 
supraîncălzire  

 (Tipul H şi Tipul R) 

 
Tipul R  

Normal  
APRINS(VERDE) 

 
STINS(ROŞU) 

 

Anormal  
Presiune la ulei 
scăzută  

 
STINS(VERDE) 

 
STINS(ROŞU) 

Avertizare 
sonoră activată 

continuă*1 

 
 

 
Supraîncălzire  

 
APRINS(VERDE) 

 
APRINS(ROŞU) 

Avertizare 
sonoră activată 

continuă*1 

 
 

Presiune ulei 

scăzută şi motor 

supraîncălzit 

 
STINS(VERDE) 

 
APRINS(ROŞU) 

Avertizare 
sonoră activată 

continuă*1 

 

* 1:Avertizarea sonoră se dezactivează la turaţia motorului sub 1.400 rot/min  rot/min 
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ORIFICIUL PT. VERIFICAREA APEI DE RĂCIRE 

(JETUL DE CONTROL) 

 

În cazul în care sistemul de avertizare a 
supraîncălzirii şi indicatorul luminos roşu, 
este aprins: 

1) Decuplaţi imediat propulsia, turaţia 
motorului se va reduce la valoarea de 
ralanti, şi verificaţi dacă există jet de apă 
la orificiul pt. verificarea apei de răcire. 

 

OBSERVAŢIE 

Funcţionarea motorului fără apă pt. răcire 
poate determina deteriorări grave datorită 
supraîncălzirii. Asiguraţi-vă că aveţi jet de 
apă la orificiul pt. verificarea apei de 
răcire, în timp ce motorul funcţionează. 
Dacă nu aveţi jet de apă, opriţi motorul şi 
identificaţi cauza problemei.   

 
2) Dacă constataţi existenţa jetului de 
control, continuaţi funcţionarea circa 30 de 
secunde. Dacă sistemul de avertizare, se 
dezactivează şi indicatorul luminos roşu 
se stinge, puteţi reveni la utilizarea 
normală. 

OBSERVAŢIE: 
Sistemul de avertizare a supraîncălziri se 
poate activa poate activa când motorul este 
pornit în timp ce încă este extrem de fierbinte, 
de exemplu după ce aţi navigat cu 
acceleraţia complet deschisă.   

3) Dacă sistemul de avertizare supraîncălzire 
rămâne activat(indicator luminos roşu 
aprins), întoarceţi-vă în port cu turaţie 
redusă şi adresaţi-vă unui service autorizat 
Honda Marine. 

 

< Limitator de supraturaţie >  
 

Motorul exterior BF25D/30D este 
echipat cu un sistem limitator de turaţie 
care se activează când turaţia motorului 
depăşeşte valoarea maxim admisibilă, 
în timpul croazierei, din diverse motive 
cum ar fi bascularea în sus a motorului, 
sau când apare ventilarea elicei în 
timpul unei întoarceri strânse. 
 
Când limitatorul de turaţie s-a activat : 

1. Reduceţi imediat acceleraţia şi 
verificaţi unghiul motorului. 

2. Dacă unghiul motorului faţă de 
oglinda pupa este corect dar 
limitatorul de turaţie rămâne 
activat, opriţi motorul, verificaţi 
starea motorului outboard şi a 
elicei, dacă sunt corect montate 
şi verificaţi dacă nu s-au produs 
deteriorări. Rezolvaţi problema 
sau adresaţi-vă la un service 
autorizat Honda Marine. 

 



     UTILIZAREA  

 

Anodul de sacrificiu  

 

                                      
                                      ANOD DE SACRIFICIU 
 
                                                                                               ANOD DE SACRIFICIU 
                                                                                                                                                           (tipurile G şi T) 

 

 

 

Anodul de sacrificiu este fabricat dintr-un 
material care, prin propria corodare, 
protejează contra corodării motorul 
outboard 

OBSERVAŢIE 

Izolarea anodului de sacrificiu faţă de apă 
prin vopsirea sau orice fel de acoperir va 
împiedica funcţia lui şi va accentua 
deteriorarea motorului outboard prin 
corodare. 
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 Utilizarea în ape cu adâncime mică 

OBSERVAŢIE 
Unghiul excesiv de asietă/basculare în 
timpul utilizării poate provoca ieşirea  
elicei din apă şi/sau ventilarea ei 
urmate de supraturarea motorului. 
Unghiul excesiv de asietă/basculare 
mai poate provoca deteriorarea pompei 
de apă şi supraîncălzirea motorul prin 
diminuarea debitului de apă pt. răcire. 
 
Când utilizaţi motorul outboard în apă cu 
adâncime mică, înclinaţi în sus motorul, 
pentru a proteja elicea şi carterul 
transmisiei de lovirea de fundul apei 
(revedeţi paginile  94,95,97 şi 100). Cu 
motorul înclinat în sus, utilizaţi motorul la 
turaţie redusă. 
 
Supravegheaţi orificiul pt. verificarea apei 
de răcire pt. a constata existenţa în 
permanenţă a jetului de control . Asiguraţi-
vă admisiile de apă pt. răcire sunt imersate 
în permanenţă. 

Dacă acceleraţi excesiv când navigaţi 
înainte, motorul va coborâ la poziţia 
reglată cu tija de reglaj a unghiului faţă de 
oglinda pupa (tipul G) 
 

Utilizarea la altitudini mari  
La altitudine mare, amestecul combustibil-
aer preparat de carburatorul standard va fi 
prea bogat. Performanţele motorului vor 
scădea, iar consumul de combustibil va 
creşte. 

Performanţele la altitudine mare poat fi 
îmbunătăţite prin modificări specifice la 
carburator. Dacă veţi utiliza motorul 
întotdeauna la altitudini mai mari de 1.500 m 
deasupra nivelului mării, adresaţi-vă unui 
dealer autorizat Honda Marine pt. a realiza 
aceste modificări asupra carburatorului. 

Puterea motorului va scădea cu aprox. 3,5% 
pt. fiecare 300 m de creştere în altitudine, 
chiar dacă carburatorul a fost reglat 
corespunzător cu altitudinea de utilizare.  

Dacă nu veţi efectua modificările 
corespunzătoare altitudini asupra 
carburatorului, efectele negative asupra 
performanţelor motorului vor fi şi mai mari 
 

OBSERVAŢIE 

Utilizarea motorului outboard la o 
altitudine mai mică decât cea pt. care 
a fost reglat carburatorul, poate duce 
la o performanţe reduse, 
supraîncălzirea motorului şi 
deteriorări grave ale motorului, 
determinate de amestecul 
combustibil-aer excesiv de sărac.   

 



            9. OPRIREA MOTORULUI (Tipul B) 
  
Oprirea motorului 

 

 

 
 

 

 

 

• Într-o situaţie de necesitate; 
Trageţi de ŞNURUL CONTACTULUI PT. 
OPRIREA DE URGENŢĂ pt. a extrage 
agrafa din canalul din butonul contactului 
pt. oprirea de urgenţă; aceasta va opri 
motorul. 

OBSERVAŢIE: 
Este o măsură de siguranţă să 
opriţi motorul în acest mod,  din 
când în când, pt. a vă asigura că 
funcţionează corect contactul pt. 
oprirea de urgenţă. 

• În cazul opririi normale; 
1. Rotiţi manşonul acceleraţiei în poziţia 

ÎNCET(SLOW) şi aduceţi pârghia de 
comanda propulsiei în poziţia  
DECUPLAT(N). 

 
NOTĂ 
După navigare cu acceleraţia maximă, răciţi 
motorul prin funcţionarea lui turaţia de 
ralanti câteva minute 
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CONTACTUL PT. OPRIREA 

 DE URGENŢĂ A MOTORULUI 

AGRAFA CONTACTULUI PT.  

OPRIREA DE URGENŢĂ 

ŞNURUL 
CONTACTULUI 

 PT. OPRIREA DE 

URGENŢĂ 

PÂRGHIA PT. 
COMANDA 
PROPULSIEI 

 

MANŞONUL 

ACCELERAŢIEI 

ÎNCET 

ÎNCET 

DECUPLAT(N) 

PROPULSIE 
DECUPLATĂ 



          OPRIREA MOTORULUI (Tipul B) 
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CHEIE CONTACT MOTOR  

OPRIT 

 
 

2. Rotiţi CHEIA CONTACTULUI MOTOR  în 
poziţia OPRIT(OFF) pentru a opri 
motorul.  

OBSERVAŢIE: 
In caz în care motorul nu se opreşte când 
cheia contactului este în poziţia la 
OPRIT(OFF), decuplaţi linia de alimentare 
cu combustibil de la motor.  
 
3. Extrageţi cheia din contactul motorul şi 
păstraţi-o în siguranţă. 

  



      OPRIREA MOTORULUI (tipul H) 
  
Oprirea motorului 

 
ŞNURUL CONTACTULUI  
PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 

 
AGRAFA CONTACTULUI PT. 

 OPRIRE DE URGENŢĂ 

 

• Într-o situaţie de necesitate; 
Trageţi de ŞNURUL 
CONTACTULUI PT. OPRIREA DE 
URGENŢĂ pt. a extrage agrafa din 
canalul din butonul  contactului pt. 
oprire de urgenţă; aceasta va opri 
motorul. 
 

 

 

OBSERVAŢIE: 
Este o măsură de siguranţă să 
aplicaţi această procedură  din 
când în când, pt. a vă asigura că 
funcţionează corect contactul pt 
oprire de urgenţă 

• În cazul opririi normale; 
1. Rotiţi manşonul acceleraţiei în poziţia ÎNCET(SLOW) şi 

aduceţi pârghia pt. comanda propulsiei la poziţia 
DECUPLAT(N). 

 
NOTĂ 
După navigarea cu acceleraţia complet deschisă, răciţi 
motorul prin funcţionarea lui la turaţia de ralanti, pentru 
câteva minute. 
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MANŞONUL DE ACCELERAŢIE 

PÂRGHIA DE 
COMANDA 

PROPULSIEI 

DECUPLAT 

DECUPLAT 

ÎNCET 

încet 



       OPRIREA MOTORULUI (tipul H) 
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                     CONTACT MOTOR 

 

 

2. Rotiţi cheia contactului motor în poziţia 
OPRIT(OFF) pentru a opri motorul.  

OBSERVAŢIE: 
In caz în care motorul nu se opreşte când 
cheia contactului este în poziţia  
OPRIT(OFF), decuplaţi linia de alimentare 
cu combustibil de la motor.  
3.Extrageţi cheia din contactul motor şi 
păstraţi-o în siguranţă. 

  

OPRIT 



OPRIREA MOTORULUI (tipul R)  
  
Oprirea motorului 
 

 
 
 

 În caz de necesitate: 
Trageţi de şnur şi extrageţi agrafa 
din canalul butonului contactului pt. 
oprirea de urgenţă; aceasta va opri 
motorul 

 

 

 

 

             
 

NOTĂ: 
Este o măsură de siguranţă să 
aplicaţi această procedură  din 
când în când, pt. a vă asigura că 
funcţionează corect contactul pt 
oprire de urgenţă 
 
 
 
 

 In cazul opririi normală; 
1. Aduceţi pârghia comenzilor la distanţă în 
poziţia DECUPLAT (N)  
 
NOTĂ: 
După navigarea cu acceleraţia complet 
deschisă, răciţi motorul prin funcţionarea lui 
la turaţia de ralanti, pentru câteva minute. 
 

2.Rotiţi cheia contactului motor în poziţia 
OPRIT(OFF) pt. a opri motorul 
NOTĂ 
In cazul că motorul nu se opreşte când 
cheia contactului motor se află în poziţia 
OPRIT(OFF), deconectaţi linia de 
alimentare cu combustibil de la motor şi   
mutaţi pârghia pt. ralanti rapid în poziţia 
cea mai de sus. 
3.  Extrageţi cheia din contactul motor şi 
păstraţi-o în siguranţă. 
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CONTACTUL PT. 
OPRIREA DE 
URGENŢĂ A 
MOTORULUI 

AGRAFA PT. 
OPRIREA DE 
URGENŢĂ A 

MOTORULUI ŞNURUL CONTACTULUI 
  PT. OPRIREA DE 

 URGENŢĂ A MOTORULUI 

CHEIA CONTACTULUI 

MOTOR 

PÂRGHIA 
COMENZILOR 

LA DISTANŢĂ 

CONTACT MOTOR 

DECUPLAT(N) 
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Deconectarea liniei de alimentare cu  
combustibil 
 
Inaintea de a transporta motorul, 
deconectaţi linia de alimentare cu 
combustibil, urmând procedura următoare: 
 
AVERTISMENT 
Benzina este extrem de inflamabilă, iar 
vaporii de benzină pot provoca o 
explozie, cauzând răniri grave sau 
deces. 

 Aveţi grijă să nu deversaţi combustibil. 
Combustibilul deversat sau vaporii de 
combustibil se pot aprinde. Dacă aţi 
deversat combustibil, asiguraţi-vă că 
zona este uscată înaintea transportării 
sau depozitării motorului. 

 Nu fumaţi şi nu permiteţi producerea 
flăcări sau a scântei în zona unde veţi 
scurge sau depozita combustibil. 

 

 
 
 
 

 
 
 
1.  In timp ce apăsaţi clema conectorului 
liniei de alimentare, trageţi de conectorul 
liniei de alimentare şi pt. al decupla de la 
motorului. 
 

 
 

 
 

2. In timp ce trageţi manşonul culisant al 
conectorului, trageţi conectorul liniei de 
combustibil pt. al deconecta de la 
rezervorul de combustibil. 

     TRAGE 
APASĂ 

CLEMA 

CONECTORUL LINIEI DE 
ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL 
(SPRE MOTOR) 

CONECTORUL LINIEI DE 
ALIMENTARE CU  COMBUSTIBIL 

(SPRE REZERVOR) 



       TRANSPORTUL 
  

Transportul 

 

                              
                                                               MÂNERUL DE TRANSPORT              MÂNERUL DE TRANSPORT 
                                                                                                                   (Tipul B)                           (Tipul H) 

 

 

 

 

Transportaţi motorul outboard cu cel puţin 
doi oameni. Pentru a-l transporta, susţineţi 
motorul de mânerul de transport sau ţineţi 
de mânerul de transport şi de la baza 
motorului, aşa cum este indicat în imagine. 
Nu transportaţi motorul de capacul 
acestuia. 
 

ATENŢIE    

Pt. transport, nu apucaţi motorul 
outboard de capacul motorului. 
Capacul motorului poate să se 
desprindă şi motorul exterior poate 
cădea, rezultând rănire accidentală 
sau deteriorări. 
 

OBSERVAŢIE 
Nu transportaţi motorul outboard de 
mânerul de transport mai mult de cinci 
minute. Transportarea prelungită a 
motorului de mânere poate determina 
deversarea uleiului din baie în cilindrii, 
provocând ulterior pornire dificilă şi 
emisii abundente de fum. 
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Transportaţi motorul fie în poziţie verticală 
fie în poziţie orizontală dar cu echea în sus, 
aşa cum este indicat în continuare. 

 

 
 

Când transportaţi motorul exterior pe un 
vehicul, efectuaţi următoarele. 
1. Demontaţi capacul motorului, ridicaţi 
motorul outboard utilizând ochetul de ridicare, 
şi aşezaţi-l în suportul  destinat transportării şi 
depozitării. 

 

 
 

2. Fixaţi motorul outboard cu şuruburile  
şi piuliţele adecvate. 



TRANSPORTUL 

  

 

 
 

 

 

3. Remontaţi capacul motorului. 

Remorcarea 

 

 

  

 

Tipul B: 
Pt. remorcarea sau transportul bărcii cu 
motorul ataşat, este recomandat ca motorul să 
rămână în poziţie normală de funcţionare, dar 
având coloana direcţie blocată, cu şurubul pt. 
reglarea frecării bine strâns. 

Tipul H: 
Pt. remorcharea sau transportul bărcii cu 
motorul ataşat, este recomandat ca motorul să 
rămână în poziţie normală de funcţionare, dar 
având coloana direcţiei blocată, cu ajutorul 
pârghie pt. reglarea frecării în poziţia BLOCAT. 
 

 
 

OBSERVAŢIE 

Nu remorcaţi sau transportaţi barca 
cu motorul în poziţie basculat în sus. 
Barca sau motorul ar putea fi 
deteriorate grav dacă motorul cade. 
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Pentru a 
creşte 
frecarea 
(BLOCARE) 

Pt. a reduce frecarea 
(DEBLOCARE) 

PÂRGHIA PT. REGLAREA  
FRECĂRII ÎN COLOANA 

DIRECŢIEI 

ŞURUBUL PT. REGLAREA FRECĂRII ÎN  

COLOANA DIRECŢIEI 



TRANSPORTAREA 

  
Este recomandabil ca motorul să 
fie transportat instalat pe 
ambarcaţiune în poziţia normală 
de utilizare. Dacă nu aveţi 
suficientă distanţă între suprafaţa 
drumului şi piciorul motorului 
atunci basculaţi motorul într-o 
poziţie înclinată şi blocaţi-l în 
această poziţie cu ajutorul unui 
dispozitiv adecvat , sau demontaţi  
motorul de pe ambarcaţiune. 

 

Transportul şi depozitarea pe orizontală: 
Sprijiniţi motorul pe pintenii pt. aşezare 
 

 

 

 
PINTENI PT. AŞEZARE LA ORIZONTALĂ 

 

 ATENŢIE    
Inaintea transportării în poziţie 
orizontală, a motorului outboard, 
extrageţi benzina şi uleiul din motor aşa 
cum aţi fost instruiţi la paginile 126 si 143 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

În cazul în care aşezaţi motorul în poziţie 
orizontală pt. al transporta sau depozita, 
este recomandat să amplasaţi sub el o 
saltea de burete sau textilă pt. al proteja. 
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 După utilizarea în ape sărate sau murdare 
curăţaţi şi spălaţi cu jet de apă în întregime 
motorul outboard, după următoarea 
procedura. 

ATENŢIE    

 Pentru siguranţă, elicea trebuie 
demontată. 

 Asiguraţi-vă că motorul outboard 
este montat în siguranţă şi nu îl 
lăsaţi nesupravegheat în timpul 
funcţionării. 

 Nu permiteţi accesul copiilor sau a 
animalele în zonă şi fiţi atenţi la 
componentele în mişcare în timpul 
acestei proceduri.  

 

OBSERVAŢIE 
Funcţionarea motorului fără apă pt. 
răcire poate cauza deteriorări grave în 
motorul din cauza supraîncălzirii. 
Asiguraţi-vă că apa curge din orificiul 
pt. verificarea apei de răcire în timp ce 
motorul funcţionează. Dacă nu aveţi jet 
de control, opriţi motorul şi determinaţi 
cauza problemei. 

Spălarea cu racordare la furtul de apă 
(racordul este piesa opţională) 

 
BUŞONUL ORIFICIULUI PT. RACORDAREA LA 
FURTUN 

 

1. Curăţaţi şi spălaţi exteriorul motorului cu 
apă curată. 

2. Demontaţi buşonul de la orificiul pt. 
spălare. 
 

 
RACORD PT. FURTUN 

(opţional) 

3. Montaţi racordul pt. furtunului  în 
orificiul destinat şi montaţi furtunul la  
racord. 

 
 
 



CURĂŢAREA ŞI SPĂLAREA 

 
                                                                                           Fără racord de furtun de apă 

 

                                   
            

PLACA ANTICVITAŢIE 

 

5. Alimentaţi furtunul cu apă curată.  
6. Porniţi motorul şi lăsaţi-l să funcţioneze 
cu propulsia decuplată de cel puţin 5 
minute pentru a curăţa interiorul 
motorului. 

4.Astupaţi cele trei orificii pt. admisia apei 
de răcire cu bandă andezivă.  
5.Îndepărtaţi elicea (vezi pag.138 ). 
6.Mutaţi pârghia de comandă a propulsiei 
sau pârghia comenzilor la distanţă în 
poziţia DECUPLAT(N). 
7.Porniţi alimentarea cu apă curată la 
furtun. 
8.Porniţi motorul şi lăsaţi-l să funcţioneze 
cu propulsia decuplată cel puţin 10 minute 
pentru a curăţa interiorul motorului. 

Dacă nu utilizaţi racordul şi furtunul de apă, 
aşezaţi motorul outboard într-un container 
adecvat, cu apă curată. 
1. Curăţaţi şi spălaţi exteriorul motorului cu 

apă curată. 
2. Demontaţi elicea (vedeţi pag. 138) 

 
3. Introduceţi piciorul motorul într-un 

container(bazin) adecvat cu apă curată. 
Nivelul apei trebuie să fie cel puţin 4 ţoli 
deasupra plăcii anticavitaţie. 

4.Mutaţi pârghia de comandă a propulsiei 
sau pârghia comenzilor la distanţă în 
poziţia DECUPLAT(N) 
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         12. INTREŢINEREA 
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Intreţinerea şi reglajele periodice  sunt 
importante pt. a păstra motorul în cea mai 
bună stare de funcţionare. Efectuaţi 
întreţinerea şi verificările necesare 
conform PROGRAMULUI DE 
INTREŢINERE. 
 
AVERTISMENT 
Opriţi motorul înainte de a efectua orice 
operaţie de întreţinere. Dacă, pt. a 
efectua unele operaţii motorul trebuie 
să funcţioneze, asiguraţi-vă că 
zona(incinta) este bine ventilată. Nu 
porniţi nicidată motorul intr-o zonă sau 
spaţiu închis. 
Gazele de evacuarea conţin monoxid de 
carbon, un gaz incolor,  inodor, dar 
toxic; inhalarea poate cauza pierdera 
cunoştinţei şi chiar decesul. 
Asiguraţi-vă că aţi reinstalat carcasa 
motorului, dacă a fost îndepărtată, 
înaintea pornirii motorului. Fixaţi 
carcasa motorului corect, prin 
coborârea zăvorului carcasei motorului. 

NOTIFICARE 

 Dacă motorul trebuie să funcţioneze, 
asiguraţi-vă că nivelul apei este de cel 
puţin 100 mm (4 ţoli) deasupra plăcii 
anticavitaţie , altfel pompa de apă 
poate să nu primească suficientă apă 
pt. răcire şi motorul se va supraîncălzi. 

 Folosiţi numai piese de schimb 
originale Honda sau echivalentele lor 
pentru întreţinere sau reparaţii. 
Utilizarea pieselor de schimb care nu 
sunt de calitate echivalentă cu cele 
originale poate deteriora grav 
motorul. 

 



 

       INTREŢINEREA 
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Trusa de scule şi  componentele  de 
rezervă 
 

Următoarele scule şi piese de rezervă 
sunt livrate cu motorul outboard, pt. 
întreţinere, reglare şi reparaţii de 
urgenţă. 

 

 

 

TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ PT. 

VERIFICARE ULEI 

SFOARĂ PT. PORNIREA DE 

URGENŢĂ 

CHEIE  TUBULARĂ 

18 X19 mm HUSA TRUSA DE SCULE 

MÂNER ANTRENARE 

ŞURUBELNIŢĂ 

  TIJĂ ŞURUBRLNIŢĂ PLATĂ  

TIJĂ ŞURUBELNIŢĂ PHILLIPS 

CHEIE  FIXĂ DE 10 X20 mm 

CLEŞTE UNIVERSAL 

MANUALUL 
UTILIZATORULUI 

AGRAFA DE REZERVĂ 
(TIPUL H) 



INTREŢINEREA 

 

PROGRAMUL  DE  INTREŢINERE 
PERIOADĂ NORMATĂ DE SERVICE(3) 

Efectuaţi la fiecare lună indicată sau interval ore de 
funcţionare, oricare dintre acestea survine primul. 

Fiecare folosire După folosire Prima lună sau 
20 de ore 

La fiecare 6 luni 
sau 100 de ore 

La fiecare an sau 
100 de ore 

La fiecare 2 ani 
sau 400 de ore 

Obiectul                                                                     Operaţia                                                                                    

Uleiul din motor                                                       Verificare nivelului  O      

-----//------//-------                                                     Înlocuire   O O   

Ulei reductor elice                                                Înlocuire   O (2) O (2)   

Filtru ulei de motor                                                Înlocuire     O (2)  

Curea de distribuţie                                                 Verificare-reglare     O (2)  

Mecanism comandă carburator                              Verificare-reglare   O (2) O (2)   

Turaţia de ralanti                                                     Verificare-reglare   O (2) O (2)   

Jocul la culbutoare                                                  Verificare-reglare     O (2)  

Bujie                                                                         Verificare-reglare    O   

  ----//----                                                                  Înlocuire      O  

Elica şi cuiul spintecat                                           Verificare O      

Anozii de sacrificiu (in afara motorului)                 Verificare O      

Anozii de sacrificiu (in interiorul motorului)            Verificare      O (2) (6) 

Punctele de lubrifiere                                             Gresare   O (1) O (1)   

Rezervor combustibil şi filtru rezervor                    Curăţare     O  

Pompa de apă                                                        Verificare     O (2)  

OBSERVAŢIE: 
(1) Lubrifiaţi mai frecvent când utilizaţi motorul în apă sărată. 

(2) Aceste operaţii trebuie efectuate de service autorizat Honda Marine. 

(3) Pentru utilizare comercială, profesională, înregistraţi orele de funcţionare pentru a determina intervalele corecte 
de întreţinere  
 
(6)   Înlocuiţi anozii de sacrificiu când volumul lor s-a redus la circa 1/3 din volumul iniţial.  
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    INTREŢINEREA 

 

 
PERIOADĂ NORMATĂ DE SERVICE(3) 

Efectuaţi la fiecare lună indicată sau interval ore de 
funcţionare, oricare dintre acestea survine primul. 

Fiecare folosire După folosire Prima lună sau 
20 de ore 

La fiecare 6 luni 
sau 100 de ore 

La fiecare an sau 
100 de ore 

La fiecare 2 ani 
sau 400 de ore 

Obiectul                                                        Operaţia 

Termostat                                                    Verificare     O (2)  

Filtrul de combustibil                                   Verificare    O   

-------//--------//-----------                                  Înlocuire      O 

Linia de alimentare cu combustibil              Verificare O      

-------//---------------//---------------------              Înlocuire La fiecare 2 ani (dacă este necesar) (2) 

Acumulatorul şi                                             Verificare-refacerea                     
conexiunile cablurilor                                                    conexiuni  

O      

Şuruburi şi piuliţe                                           Verificare-strângere   O (2) O (2)   

Circuitul pt. ventilarea carterului                  Verificare     O (2)  

Orificiile pt. apă de răcire                            Curăţare  O (4)     

Contactul pt. oprirea de urgenţă                 Verificare O      

Scurgeri ulei de motor                                 Verificare O      

Fiecare componentă în mişcare                  Verificare O      

Starea generală a motorului (5)                  Verificare O      

Sistemul de reglare asietă/basculare          Verificare    O (2)   

 

NOTĂ:  
(1) Lubrifiaţi mai frecvent când utilizaţi motorul în apă sărată. 

(2) Aceste operaţii trebuie efectuate de un service autorizat Honda Marine. 

(3) Pentru utilizare comercială, profesională, înregistraţi orele de funcţionare pentru a determina intervalele corecte de întreţinere. 

(4) Când este utilizat în apă sărată, tulbure sau noroioasă, motorul trebuie spălat cu apă curată după fiecare folosire. 

(5) Verificaţi capacitatea de a porni, zgomot anormal produs de motor şi orificiul pt. verificarea apei pt. răcire(jetul de comtrol) 
 

 

 

 

 

  125 
 

 

 



      INTREŢINEREA 

 
 
        126 
 

 

 

 

 
Schimbarea uleiului dinmotorului 
Uleiul din motor insuficient sau contaminat 
are efecte negative asupra duratei de viaţa 
a componentelor aflate în contact cu 
mişcare . 
 
Spălaţi-vă mâinile cu săpun şi apă după 
manipularea uleiului uzat. 

Interval de schimbare a uleiului: 
După primele 20 de ore de funcţionare, sau 
prima lună efectuaţi primul schimb de ulei, 
apoi la fiecare 100 de ore de funcţionare 
sau 6 luni. 
 
Capacitate uleiului: 

1,6l - fără înlocuirea filtrul de ulei.   
1,7l - când se înlocuieşte şi filtrul de ulei. 
Ulei recomandat:  
Ulei pt. motoare grupa de viscozitate SAE 
5W-30 , clasificare API minim SJ. 

Înlocuirea uleiului din motor 
         BUŞON ALIMENTARE CU ULEI 

 
Scurgeţi uleiul cât motorul este cald; 
uleiul cald se scurge mai repede şi 
complet. 
1.  Poziţionaţi vertical motorul otboard, 
şi îndepărtaţi capacul motorului. 
Demontaţi buşonul de alimentare cu 
ulei. 
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2. Demontaţi buşonul de scurgere al 
uleiului din motor şi şaiba folosind cheia 
de 12 mm şi scurgeţi uleiul de motor într-
un recipient adecvat(tavă) 

Remontaţi buşonul şi o şaibă de etanşare 
nouă; strângeţi corect. 
 

 

 
 

 
3. Alimentaţi, cu uleiul recomandat, până la 
marcajul de nivel maxim de pe jojă. 

4. Remontaţi, corect, buşonul de 
alimentare cu ulei.  

NOTA: 
Vă rugăm să vă debarasaţi de uleiul 
uzat într-un mod care este compatibil cu 
mediul înconjurător. Vă sugerăm să îl 
duceţi într-un recipient etanş la o unitate  
service, pentru recuperare şi reciclare. 
Nu îl aruncaţi la gunoi, nu îl turnaţi în 
pământ sau la canalizare. 
 

BUŞON 

SCURGERE ULEI  

ŞAIBĂ 

MARCAJUL 
DE NIVEL 

MAXIM 

MARCAJUL 
DE NIVEL 

MINIM 
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Bujiile 
Pentru a asigura funcţionarea 
corespunzătoare a motorului, bujia trebuie 
să aibă distanţa corectă între electrozi şi 
să nu aibă depuneri. 
 

AVERTISMENT     
Bujia devine foarte fierbinte în timpul 
funcţionării şi va rămâne fierbinte 
pentru un timp după oprirea motorului. 
Lăsaţi motorul să se răcească înaintea 
depanării bujiei. 
 
Intervalul de verificare-reglare : 
La fiecare 100 ore de funcţionare sau 6 
luni. 
Intervalul de înlocuire : 
La fiecare 200 ore de funcţionare sau în 
fiecare an. 
Bujii recomandate: 

DR7EA (NGK)  
X22ESR-U (DENSO) 

NOTĂ 

Folosiţi numai bujiile recomandate sau 
echivalentele lor. Bujiile cu cifra 
termică neadecvată, pot provoca 
deteriorări grave la motor. 
 

 

 

 
 

 

1. Îndepărtaţi capacul motorului. 
2. Extrageţi fişele bujiilor. 
3. Utilizaţi cheia de bujii şi tija de 

şurubelniţă din trusa de scule, pt. a 
demonta bujiile. 

4. Verificaţi vizual bujiile. Înlocuiţi bujiile 
dacă constataţi vreo uzură, izolatorii 
sunt fisuraţi sau ciobiţi. Curăţaţi 
bujiile cu o perie de sârmă, dacă vor 
fi reutilizate. 

 

 

 
 

 

5. Măsuraţi distanţa dintre electrozii 
bujiilor cu ajutorul unui set de lame 
calibrate(leră de grosime).         
Distanţele trebuie să fie 0,6-0,7 mm. 
Dacă este necesar, corectaţi distanţa 
prin îndoirea cu atenţie a electrodului de 
masă. 

CHEIE PT. 

BUJIE FIŞE BUJII  
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1. Înşurubaţi bujia cu mâna pentru a 
preveni deteriorarea chiulasei. 

2. După ce aţi înşurubat bujiile cu mână 
până ce acestea s-au aşezat pe 
scaunele lor, strângeţi cu o cheie pentru 
bujii, pentru a comprima şaibele de 
etanşare. 

NOTĂ 
Dacă montaţi bujii noi, strângeţi cu cheia 
1/2 de tură după ce bujiile au fost aşezate 
pe scaunele lor, pt. a comprima şaibele. 
Dacă montaţi bujiile folosite, strângeţi cu 
cheia 1/8-1/4 ture după aşezarea bujiilor 
pe scaunele lor, pt. a comprima şaibele. 

OBSERVAŢIE 
Bujiile trebuie strânse corect. O bujie 
incorect strânsă poate deveni foarte 
fierbinte şi poate cauza deteriorarea 
gravă a motorului. 

ACUMULATORUL PT. PORNIRE  

OBSERVAŢIE 

Întrţinerea acumulatorului diferă în 
funcţie de tipul acumulatorului iar 
instrucţiunile descrise mai jos pot să nu 
fie aplicabile acumulatorului dvs. Vedeţi 
instrucţiunile producătorului 
acumulatorului. 

Verificaţi dacă cablurile acumulatorului sunt 
conectate corect. Dacă bornele 
acumulatorului sunt contaminate sau 
corodate, demontaţi acumulatorul şi curăţaţi 
atât bornele cât şi terminalele cablurilor. 

Intervalul de verificarea acumulatorului: 
Înainte de fiecare utilizare. 
 

AVERTISMENT     

Acumulatorii degajă gaze explozibile; 
dacă sunt aprinse, o explozie poate 
provoca rănirea gravă sau orbire. 
Asiguraţi o ventilare adecvată când 
încărcaţi. 
 

    PERICOL CHIMIC: electrolitul 
acumulatorului conţine acid 
sulfuric. Contactul cu ochii sau 
pielea, chiar prin îmbrăcăminte, 
poate provoca arsuri grave. 
Purtaţi mască şi îmbrăcăminte de 
protecţie. 

 Pâstraţi distanţa faţă de flăcări şi 
scântei şi nu fumaţi în zonă. 

ANTIDOT : Dacă ochi au intrat în 
contact cu electrolit, spălaţi cu apă 
caldă din abundenţă cel puţin 15 
minute şi apelaţ de urgenţă un medic. 
 

 OTRAVĂ : Electrolitul este toxic. 
ANTIDOT :  
- Extern : spălaţi cu apă din 

abundenţă. 
- Intern : Beţi cantităţi mari de apă 

sau lapte. Urmaţi cu hidroxid de 
magneziu(lapte de magneziu) sau 
ulei vegetal şi apelaţi de urgenţă 
un medic. 

NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA 
COPIILOR. 
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Verificarea instalaţiei electrice 
Verificaţi dacă conexiunile cablurilor la 
acumulator nu sunt slăbite.Strângeţi 
terminalele dacă este cazul. 
Nivelul electrolitului în acumulator 
Verificaţi dacă nivelul electrolitului în 
acumulator este între nivelul maxim şi 
nivelul minim, controlaţi orificiile de 
ventilare din buşoanele elementelor pt. a 
nu fi înfundate. Dacă electrolitul este 
aproape de sau sub nivelul minim, 
completaţi cu apă distilată până la nivelul 
maxim. 
 

Curăţarea bateriei 

 
 

1. Deconectaţi cablul acumulatorului de la 
borna negativă(-), apoi de la borna 
pozitivă(+). 
2. Extrageţi acumulatorul şi curăţaţi bornele 
acumulatorului şi terminalele cablurilor cu o 
perie de sârmă sau hîrtie abrazivă. 
Curăţaţi acumulatorul cu o soluţie de 
bicarbonat de sodiu şi apă caldă, având 
grijă să nu intre soluţie sau apă în 
elementele acumulatorului.Uscaţi complet 
acumulatorul. 

3. Conectaţi cablul pozitiv(+) la borna 
pozitivă (+) a acumulatorului, şi apoi 
cablul negativ (-) la borna negativă (-) a 
acumulatorului. Strângeţi corect 
şuruburile şi piuliţele. 
Acoperiţi bornele acumulatorului cu 
vaselină. 
 
PRECAUŢIE 
Când deconectaţi cablurile 
acumulatorului, întotdeauna 
deconectaţi mai întâi borna negativă 
(-) a acumulatorului. La reconectare, 
conectaţi mai întâi la borna pozitivă 
(+), şi apoi borna negativă (-). 
Niciodată nu conectaţi/deconectaţi 
cablul bateriei în ordine inversă, 
riscaţi se produceţi un scurtcircuit 
când o sculă vine în contact cu 
bornele sau terminalele. 

BORNA POZITIVĂ 

(+) BORNA NEGATIV 
(-) 

ROŞU 

NEGRU 
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Lubrifierea 
Ştergeţi exteriorul motorului cu o cârpă înmuiată în 
ulei. Aplicaţi vaselină anticorozivă marină la 
următoarele părţi : (vedeţi ilustraţiile) 
Interval de lubrifiere : 
20 de ore de funcţionare sau o lună de la data 
achiziţionării pentru lubrifierea iniţială, apoi la 
fiecare 100 de ore de funcţionare sau la 6 luni. 
 
NOTĂ: 
Aplicaţi ulei anticoroziv pe la articulaţiile, unde 
vaselina nu poate pătrunde. 
 

 

 

 

 

 

ARTICULAŢIE ECHE 

AXUL DE BASCULARE 

LAGĂRUL PIVOTULUI 

ARBORE PORTELICE 

ŞURUBURILE MENGHINEI 

LAGĂR PIVOT 
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Filtrul de combustibil 
 
Filtrul de combustibil este localizat între 
conectorul pt. linia de climentare şi pompa 
de combustibil. Apa sau sedimentele 
acumulate în filtrul de combustibil pot 
produce pierderi de putere sau pornire 
dificilă. Verificaţi şi înlocuiţi periodic sita  
combustibilului. 
 
Interval de verificare 
La fiecare 100 de ore de funcţionare sau 6 
luni. 
 
Interval de schimb 
La fiecare 400 de ore de funcţionare sau 2 
ani.  
 

AVERTISMENT     

Benzina este extrem de inflamabilă iar 
vaporii de benzină pot exploda, 
provocând rănire gravă sau decesul. Nu 
fumaţi şi nu permiteţi flăcări sau scântei 
în zona dvs. de lucru. 
 
NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR ! 
 

 Întotdeauna lucraţi într-o zonă bine 

ventilată. 

 Asiguraţi-vă că orice cantitate de 

combustibil extrasă din motor este 

depozitată într-un recipient adecvat şi  

sigur. 

Aveţi grijă să nu deversaţi combustibil 
când înlocuiţi filtrul. Combustibilul 
deversat sau vaporii de combustibil se 
pot aprinde. Dacă aţi deversat 
combustibil, asiguraţi-vă că zona este 
uscată înainte de pornirea motorului. 

Verificarea 

 
1. Decuplaţi conectorul liniei de 
alimentare cu combustibil de la motor. 

                   CONECTORUL LINIEI  DE      

        ALIMENTARE CU  COMBUSTIBIL 

TRAGE 

APASĂ 
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2. Ridicaţi pârghia zăvorului din spate şi 

demontaţi capacul motorului.   
 

 

 
FILTRU DE COMBUSTIBIL 

 

3. Ridicaţi filtrul de combustibil şi extrageţi-l 
din carcasa de sub motor.  

4. Verificaţi dacă filtrul de combustibil are 
acumulare de apă sau să este înfundat. 
După verificare sau înlocuire, dacă este 
cazul, reinstalaţi filtrul de combustibil 
corespunzător. 

 

 

PÎRGHIA 

ZĂVORULUI 

(SPRE SPATE) 

DEBLOCARE 
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Înlocuire 
 

 
                                   Conducte de combustibil 

 

 
 

MENGHINE DE MÂNĂ  
(disponibile în comerţ) 
 

1. Deconectaţi conductele de combustibil 
din dreapta şi din stânga, demontaţi filtrul 
de combustibil, şi înlocuiţi-l cu un filtru 
nou.  

NOTĂ 
Înainte de a demonta conductele de la 
filtrului, strangulaţi furtunurile de 
combustibil de fiecare parte a filtrului cu 
ajutorul a două menghine de mână, pt. a 
preveni scurgerea combustibilului. 

 

 
FILTRUL DE COMBUSTIBIL 

 

 

 

      COLIERE 

 
SĂGEATĂ 

(indică direcţia de curgere) 
 

2. Instalaţi filtrul nou astfel încât săgeata 
de pe filtrul de combustibil să indice 
spre pompa de combustibil. 

OBSERVAŢIE: 
 Circulaţia combustibilului va fi afectată 
negativ dacă filtrul este montat invers. 

3.Conectaţi conductele de combustibil la 
filtrul de combustibil corect, cu ajutorul 
colierelor pt. furtun. 

4. Apoi îndepărtaţi menghinele de mână.  
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Rezervorului de combustibil şi filtrul 
rezervorului 

 

 
 

Interval de curăţare : 
In fiecare an sau după 200 de ore de 
funcţionare ale motorului outboard. 

AVERTISMENT     

Benzina este extrem de inflamabilă şi 
vaporii de benzină pot exploda, 
provocând rănirea gravă sau deces. 
Nu fumaţi şi nu permiteţi flăcări sau 
scântei în zona dvs. de lucru. NU 
LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR. 

 
5. Racordaţi conectorul liniei de alimentare 

cu combustibil în condiţii de siguranţă. 
Rotiţi butonul pt. ventilare în poziţia 
DESCHIS/OPEN, strângeţi şi eliberaţi 
pompa pt. amorsare, pt. a alimenta cu 
combustibil şi verificaţi să nu existe 
scurgeri de combustibil. 

NOTĂ: 
Dacă se constată pierdere de putere sau 
pornirea dificilă cauzate de acumularea 
excesivă de apă sau sediment în filtrul de 
combustibil, verificaţi rezervorul de 
combustibil. Curăţaţi rezervorul de 
combustibil dacă este necesar. 
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REZERVOR DE COMBUSTIBIL 

LINIA DE 
ALIMENTARE 
CU 

COMBUSTIBIL 

BUTONUL PT. VENTILAREA 
REZERVORULUI 

POMPA PT. AMORSARE 
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 Lucraţi întotdeauna într-o zonă 

bine ventilată. 

 Asiguraţi-vă că orice cantitate de 
combustibil scurs din rezervorul 
de combustibil este depozitat într-
un recipient adecvat. 

• Aveţi grijă să nu deversaţi 
combustibil când curăţaţi 
rezervorul şi filtrul. Combustibilul 
deversat sau vaporii de 
combustibil se pot aprinde. Dacă 
aţi deversat combustibil, asiguraţi-
vă că zona este uscată înainte de a 
porni motorului. 

Curăţarea filtrului rezervorului 
1. Decuplaţi linia de alimentare cu 

combustibil de la rezervorul de 
combustibil. 

2. Goliţi rezervorul, turnaţi în rezervor 
o cantitate mică de benzină curată, 
şi curăţaţi rezervorul în întregime, 
prin agiatre. Scurgeţi şi debarasaţi-
vă corect de benzina contaminată. 
Repetaţi până eliminaţi toate 
impurităţile din rezervor 

 

Curăţarea filtrului rezervorului 
 
 
CONECTORUL  REZERVORULUI  DE 
COMBUSTIBIL 

  
 

 

 

1. Rotiţi conectorul rezervorului de 

combustibil în anti orar şi extrageţi 

filtrul rezervorului. 

2. Curăţaţi filtrul cu un solvent 

neinflamabil. Înlocuiţi filtrul 

rezervorului dacă este necesar. 

3. După curăţare, remontaţi corect 
filtrul rezervorului. 

 

 

FILTRUL  
REZERVORULUI 



ÎNTREŢINEREA 
  
Probleme care pot afecta nrgstiv 
emisiile poluante ale motorului 
outboard. 
 
Dacă constataţi oricare dintre 
următoarele simptome, efectuaţi 
verificarea şi reparaţia motorului 
outboard la un service autorizat 
Honda Marine. 
1. Pornire dificilă sau oprire după 

pornire. 
2. Ralanti neregulat. 
3. Rateuri în admisie sau în 

evacuare în timpul accelerării. 

Performanţe reduse 
(manevrabilitate) şi creştrea 
consumului de combustibil.  

 

Siguranţele fuzibile 

 

 

 
Dacă această siguranţa se arde, acumulatorul 
nu va fi încărcat în timpul funcţionării 
motorului. Înaintea de a înlocui o siguranţă 
fuzibilă arsă, verificaţi curentul absorbit de 
accesoriile electrice şi asiguraţi-vă că nu 
există anomalii. 
Cum înlocuiţi o siguranţă fuzibilă 
1. Opriţi motorul. 
2. Îndepărtaţi capacul motorului. 
 

 
3. Îndepărtaţi capacul cutiei siguranţei şi 
extrageţi din conector siguranţa arsă, cu 
ajutorul extractorului de siguranţe furnizat în 
trusa de scule. 

 
4.Introduceţi în conector o siguranţă nouă de 

aceiaşi valoare. 
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SIGURANŢĂ FUZIBILĂ 
15A 

SIGURANŢĂ FUZIBILĂ 15 A 
(PIESĂ DE  REZERVĂ) 

SIGURANŢĂ 10A 

        SIGURANŢĂ 10A DE REZERVĂ 
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Siguranţele  specificate  15A, 10A 

 

 
SIGURANŢA FUZIBILĂ ARSĂ 

Elicea 

 

AVERTISMENT     

Nu utilizaţi niciodată o siguranţă cu 
valoare nominală diferită de cea 
specificată. Poate provoca deteriorarea 
gravă a instalaţiei electrice sau un 
incendiu. 

OBSERVAŢIE 

Dacă siguranţa este arsă, verificaţi şi 
eliminaţi cauza, apoi înlocuiţi siguranţa cu 
o siguranţă de schimb cu aceelaşi curent 
nominală. Dacă nu aţi rezolvat cauza, 
siguranţa nouă se poate arde din nou. 

Dacă elicea a fost deteriorată prin lovire 
cu un corp dur, înlocuiţi-o după cum 
urmează. 

AVERTISMENT     

Înaintea de a înlocui elicea, extrageţi 
agrafa contactului pt. oprire în caz 
de urgenţă, pentru a preveni 
pornirea motorului accidentală, în 
timp ce dvs. lucraţi la elice. Palele 
elicei pot avea muchii ascuţite. 
Purtaţi mănuşi de protecţie. 

 

   Înlocuirea 
1. Demontaţi cuiul spintecat, apoi 

piuliţa crenelată  M14 mm, şaiba 
plată A15 mm, elicea şi apoi şaiba 
de presiune. 
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ŞAIBĂ PLATĂ 

PIULIŢĂ CRENELATĂ 

CUI SPINTECAT 

ELICEA ŞAIBA DE PRESIUNE 
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              CUI SPINTECAT 

 

 
 

2. Pt. a remonta elicea nouă, procedaţi în 
ordine inversă faţă de demontare. Înainte 
de a efectua remontarea, protejaţi 
arborele port elice cu vaselină marină 
anticorozivă  

3. Strângeţi piuliţa crenelată cu mâna până 
când elicea este blocată pe ax. Apoi 
strângeţi piuliţa crenelată cu o cheie 
adecvată, la cuplu prescris, şi apoi până 
când aliniaţi prim canelură cu orificiul din 
axul port elice. (această cheie nu este 
inclus în trusa de scule furnizată cu motorul 
outboard). 

PIULIŢA CRENELATĂ 
 
CUPLUL DE STRÂNGERE PRESCRIS: 
 
 1 N·m (0,1daNm) 
  
CUPLUL MAXIM ADMISIBIL: 
 
 35 N·m (3,5 daN·m) 
(nu depăşiţi cuplul maxim admisibil) 

4. Remontaţi totdeauna un cui spintecat nou. 

NOTA: 
• Montaţi şaiba de presiune cu striaţiile spre 

reductorul elicei.  
• Folosiţi un cui spintecat original Honda şi 

îndoiţi capetele cuiului aşa cum este indicat 
în imagine. 
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Motor scufundat 

Un motor scufundat trebuie dus imediat la 
un service autorizat Honda Marine, după 
ce este recuperat din apă pentru a 
minimaliza coroziunea. 

Dacă există în apropiere un furnizor de 
motoare exterioare Honda, duceţi imediat 
motorul la furnizor. Dacă sunteţi departe 
de un furnizor, procedaţi după cum 
urmează: 

1. Îndepărtaţi carcasa motorului şi clătiţi 
motorul cu apă curată pentru a îndepărta 
apa sărată, nisipul, noroiul, etc. 

 

  
 

 
 

2. Slăbiţi buşoanele de scurgere ale 
carburatoarelor, goliţi conţinutul 
carburatoarelor  într-un recipient adecvat, apoi 
strângeţi bine buşoanele de golire (a se vedea 
pagina 143) 

 

 

 
SFOARA PT. PORNIREA DE 
URGENŢĂ 

 

3. Demontaţi bujiile. Demontaţi capacul 
volantului ACG şi înfăşuraţi sfoara pt. 
pornirea de urgenţă urmând procedura 
de pornire în caz de urgenţă (paginile de 
la 79 până la 83 );  expulzaţi apa din 
cilindrii tragând de câteva ori sfoara  pt. 
pornirea de urgenţă 
OBSERVAŢIE 

Atunci când trebuie să rotiţi motorul 
cu circuitul de aprindere deschis, 
ex.: cu bujiile demontate, trebuie să 
aveţi agrafa contactului pt. oprirea 
de urgenţă extrasă din canalul 
butonului contactului pt. oprirea de 
urgenţă, pt. a preveni deteriorarea 
sistemul de aprindere. 

 

 

BUŞOANE PT. GOLIRE 
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• Dacă motorul era în funcţiune atunci 
când a căzut în apă, este posibil ca 
unele componente(bielele) să fi suferit 
deteriorări.  Dacă auziţi zgomote 
anormale sau motorul se blochează 
sau „freacă”când îl rotiţi trăgând de 
sfoara, nu încercaţi să porniţi motorul 
până când acesta nu este reparat. 

4. Înlocuţi uleiului din motor (a se vedea 
pagina 126 ). Dacă apa a pătruns în 
carterul motorului sau dacă uleiul din 
motor are aspect de emulsie apă-ulei, 
trebuie să realizaţi şi a doua schimbare 
de ulei după ce aţi funcţionat motorul 
timp de o jumătate de oră. 

5. Turnaţi o linguriţă de ulei în fiecare 
cilindru prin orificiul bujiei,  
 

apoi trageţi de sfoara pt. pornirea de 
urgenţă de câteva ori, pt. a lubrifia oglinda 
cilindrilor. 
Remontaţi bujiile. 

5. Încercaţi să porniţi motorul. 
 

AVERTISMENT     

Părţile expuse, în mişcare pot răni. Aveţi 
deosebită grijă când instalaţi capacul 
motorului. Nu utilizaţi motorul outboard 
fără capacul motorului. 
• Dacă motorul nu porneşte, demontaţi 

bujiile, curăţaţi şi uscaţi electrozii, apoi 
remontaţi bujiile şi încercaţi să porniţi 
motorul din nou. 

• Dacă motorul porneşte, nu este evidentă 
nicio deteriorare mecanică, continuaţi să 
rulaţi motorul timp de o jumătate de oră 
sau mai mult (asiguraţi-vă că nivelul apei 
este la cel puţin 100 mm deasupra plăcii 
anticavitaţie). 

7. Imediat ce este posibil, duceţi motorul 
outboard la un service autorizat Honda 
Marine pt. verificări şi depanare. 
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Pentru a asigura o durată de viaţă mai 
lungă, asiguraţi-vă că motorul este 
depanat(pregătit) la un service autorizat 
Honda Marine, înainte de depozitare. 
Oricum, următoarele operaţii pot fi 
efectuate şi de dvs., proprietarul, cu un 
minimum de scule. 
 
Combustibilul 
NOTĂ: 
Benzina se alterează foarte repede funcţie  
de factori cum ar fi expunerea la lumină, 
temperatura şi timpul de depozitare. In 
condiţiile cele mai proaste, benzina se 
poate altera în decurs de 30 de zile. 
Utilizarea benzinei alterate poate deteriora 
grav motorul (înfundarea sistemului de 
alimentare cu combustibil, supape blocate 
în ghidurile lor etc.). Asemenea deteriorări, 
datorate utilizării benzinei alterate nu sunt 
acoperite de garanţia producătorului. 
Pentru a evita astfel de situaţii, vă rugăm 
urmaţi cu stricteţe recomandările 
următoare: 

 Utilizaţi numai benzina recomandată 
(vedeţi pagina 55). 

 Folosiţi numai benzină proaspătă şi 
curată. 

 

 Pentru a încetini alterarea, păstraţi 
benzina închisă într-un recipient pt. 
combustibil certificat. 

 Dacă este prevăzută o depozitare mai 
lungă (mai mult de 30 de zile) goliţi 
rezervorul de combustibil şi 
carburatoarele. 
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Golirea carburatoarelor 
 

AVERTISMENT     
Benzina este extrem de inflamabilă şi 
vaporii de benzină pot exploda, 
provocând rănirea gravă sau decesul. 
Nu fumaţi şi nu permiteţi producerea de 
flăcări sau scântei în zona dvs. de 
lucru. 
 NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR ! 

 Aveţi grijă să nu deversaţi 
combustibil. Combustibilul deversat 
sau vaporii de combustibil se pot 
aprinde. Dacă aţi deversat 
combustibil, asiguraţi-vă că zona 
este uscată înainte de depozitare sau 
transport. 

 Nu fumaţi şi nu permiteţi producerea 
de flăcări sau scântei acolo unde 
manipulaţi sau depozitataţi 
combustibil. 

 

 

 

 

 
 

 

1.Decuplaţi conectorul liniei de alimentare 
cu combustibil (vedeţi pag. 115). 

2. Demontaţi capacul motorului. 
3.Trageţi în afară carcasei motorului 

capătul furtunului de golirea 
carburatorului nr. 1 

4. Slăbiţi buşonul pt. golirea carburatorului 
nr.1 şi scurgeţi benzina întrun recipient 
adecvat. 

5. Scurgeţi carburatoarele nr. 2 şi nr.3 după 
aceeaşi metodă folosind furtunul de golire 
al carburatorului nr. 1. 

 

6. După ce aţi scurs complet, strângeţi 
buşoanele pt. golire. Asiguraţi-vă că aţi 
scurs complet combustibilul, deoarece 
combustibilul rămas se alterează pe 
măsură ce trece timpul. 

7. Remontaţi furtunul de golire în 
poziţia originală la carburatorul nr.1 

 
NOTĂ: 
Înaintea depozitării motorului outboard 
pt. o perioadă prelungită, vă 
recomandăm să decuplaţi conectorul 
liniei de alimentare cu combustibil, şi să 
funcţionaţi motorul la 2.000…3.000 
rot/min, până se opreşte din lipsă de 
combustibil 
 

ORIFICIUL PT.  GOLIREA 

CARBURATORULUI NR. 1 

ORIFICIUL PT. GOLIREA 
CARBURATORULUI NR. 3 

TUBUL DE 

DRENARE 

ORIFICIUL PT. GOLIREA 

CARBURATORULUI NR. 2 
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Depozitarea acumulatorului  

OBSERVAŢIE 

Manipularea şi întreţinerea 
acumulatorului diferă în funcţie de tipul 
acumulatorului, iar instrucţiunile 
descrise mai jos pot să nu fie aplicabile 
acumulatorului dvs. Vedeţi instrucţiunile 
producătorului acumulatorului. 

AVERTISMENT     
În timpul încărcării acumulatorii produc 
gaze explozibile; dacă sunt aprinse, o 
explozie poate cauza rănire gravă sau 
orbire. Asiguraţi ventilare adecvată în 
zona în care încărcaţi acumulatorul. 

PERICOL CHIMIC: electrolitul 
acumulatorului conţine acid sulfuric. 
Contactul cu ochii sau pielea, chiar 
prin îmbrăcăminte, poate cauza arsuri 
grave. Purtaţi mască şi îmbrăcăminte 
de protecţie. 

 

Păstraţi distanţa faţă de flăcări şi 
scântei şi nu fumaţi în zonă. 
ANTIDOT : Dacă ochii au venit în 
contact cu electrolitul, spălaţi cu 
apă caldă din abundenţă cel puţin 
15 minute şi apelaţi de urgenţă un 
medic. 

 OTRAVĂ : Electrolitul este toxic. 

ANTIDOT :  
- Extern : spălaţi cu apă din 

abundenţă. 

- Intern : Beţi cantităţi mari de 
apă sau lapte. Apoi ingeraţi 
lapte de magneziu(hidroxid de 
magneziu) sau ulei vegetal şi 
apelaţi de urgenţă un medic. 

NU LĂSAŢI LA ÎNDEMÂNA COPIILOR. 
 

 

 
 

1. Deconectaţi cablul de la borna 
negativă (-) a acumulatorului, apoi de la 
borna pozitivă (+) . 
2. Extrageţi acumulatorul şi curăţaţi 
bornele şi terminalele cablurilor cu o 
perie de sârmă sau hârtie abrazivă.   
Curăţaţi acumulatorul cu o soluţie de 
bicarbonat de sodiu şi apă caldă, având 
grijă ca soluţia de apă să nu intre în 
elementele bateriei. Uscaţi complet 
acumulatorul. 
 

BORNA 

POZITIVĂ (+) 
BORNA 

NEGATIVĂ (-) 

ROŞU 

NEGRU 
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3. Umpleţi acumulatorul cu apă distilată 
până la marcajul „nivel maxim‖. Niciodată 
nu supraumpleţi acumulatorul. 

4. Depozitaţi acumulatorul pe o suprafaţă, 
fermă, orizontală, într-un loc rece, uscat, 
bine ventilat, ferit de razele directe ale 
soarelui. 

5. O dată pe lună verificaţi densitatea 
electrolitului şi reîncărcaţi, dacă este cazul, 
pentru a prelungi viaţa bateriei. 
 

Poziţia motorului outbord pt. depozitare 
 

 
 

Transportaţi şi depozitaţi motorul fie vertical 
fie orizontal, după cum este arătat în 
imaginile de mai sus. Depozitaţi motorul 
outboard într-o zonă bine ventilată, fără 
expunere directă la lumina soarelui şi ferit 
de umiditate. 

 
Transportul şi depozitarea verticală 
Ataşaţi suportul motorului la suportul pt. 
depozitare-transport şi fixaţi-l cu şuruburi şi 
piuliţe. 
 

 

 

 
 

Transportul şi depozitarea orizontală 
 

Aşezaţi motorul pe pintenii pt. aşezare. 
 

AVERTISMENT     

Orice altă poziţie de transport sau 
depozitare poate cauza deteriorări 
sau scurgeri de ulei. 
 

PINTENI PT. AŞEZARE 
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Pentru a proteja mediul înconjurător, nu 
vă debarasaţi de acest produs, 
acumulatorul, uleiul de motor etc., prin 
lăsarea lor la deşeurile menajere. 
Procedaţi conform legislaţiei locale din 
domeniu  sau consultaţi furnizorul dvs. 
autorizat Honda Marine debarasare. 
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Motorul nu porneşte    

Nu este comb. în rezervor Alimentaţi cu combustibilul 
recomandat 

Filtrul de combustibil este 
colmatat 

Înlocuiţi filtrul 

Linia de alimentare este 
gâtuită sau perforată 

Verificaţi şi înlocuiţi dacă 
este cazul 

Bujiile sunt colmatate Demontaţi bujiile, curăţaţi şi 
uscaţi 

Conectorii liniei de alimentare 
nu sunt cuplaţi corect 

Recuplaţi corect Cifra termică a bujiilor nu 
este cea recomandată 

Înlocuiţi cu bujiile recomandate 

Combustibilul este impurificat 
sau alterat 

Înlocuiţi cu combustibil 
proaspăt, curat 

Distanţa între electrozii 
bujiilor nu este corectă 

Demontaţi, curăţaţi şo reglaţi 
distanţa la valoarea prescrisă 

Acumulatorul este descărcat Încărcaţi conform 
instrucţiunilor 

Turaţia motorului nu poate fi crescută 

Conexiunile acumulatorului 
sunt slăbite 

Curăţaţi şi refaceţi 
conexiunile 

Linia de alimentare este 
gâtuită sau perforată 

Verificaţi şi înlocuiţi dacă este 
cazul 

Fişele bujiilor sunt 
deconectate 

Reconectaţi fişele la bujii Filtrul de combustibil este 
colmatat 

Înlocuiţi filtrul 

Există siguranţe arse Înlocuiţi cu siguranţele 
specificate 

Nivelul uleiului în motor este 
scăzut 

Verificaţi nivelul şi completaţi 
cu sortimentul recomandat 

Nu se aplică procedura 
corectă pt. pornire 

Porniţi motorul conform 
instrucţiunilor 

Elicea nu este potrivită pt. 
motorul dvs. 

Consultaţi un dealer autorizat 
Honda Marine 

Turaţia motorului este instabilă sau motorul se opreşte Pasagerii şi sarcina nu sunt 
distribuite uniform 

Distribuiţi pasagerii şi sarcina 
uniform 

Nivel combustibil redus Alimentaţi cu combustibilul 
recomandat 

Motorul outboard nu este 
corect instalat 

Instalaţi motorul corect, 
conform instrucţiunilor 

Linia de alimentare este 
gâtuită sau perforată 

Verificaţi şi înlocuiţi dacă 
este cazul 
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Motorul se supra încălzeşte  Tipul T: Sistemul de reglare asietă/basculare nu 
funcţionează 

Orificiile pt. admisia apei pt. 
răcire sau/şi orificiul pt. 
verificarea apei pt. răcire 
sunt înfundate 

Curăţaţi-desfundaţi orificiile 
respective 

Acumulatorul este descărcat Încărcaţi acumulatorul 
conform instrucţiunilor 

Motorul este suprasolicitat 
din cauza distribuţiei 
neuniforme în ambarcaţiune 
a pasagerilor şi a sarcinii 
sau a supraîncărcării 
ambarcaţiunii  

Distribuiţi uniform pasagerii 
şi sarcina în ambarcaţiune; 
nu supraîncărcaţi 
ambarcaţiunea. 

Supapa pt. basculare 
manuală este deschisă(nu 
este strânsă corect) 

Închideţi supapa 
înşurubând-o corect 

Motorul se supraturează Nivelul lichidului din sistemul 
de reglare asietă/basculare 
este redus sau conţine aer  

Adresaţi-vă unui 
service autorizat 
Honda Marine 

Elicea funcţionează în regim 
de cavitaţie 

Instalaţi motorul pe 
ambarcaţiune corect 

  

Elicea este deteriorată Înlocuiţi elicea   

Elicea nu este potrivită pt. 
motorul dvs. 

Consultaţi un dealer 
Honda Marine 

  

Unghiul de asietă nu este 
corect 

Reglaţi unghiul motorului 
pt. a obţine asieta corectă 
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* Fără cablul bateriei, cu elice 
** Puterea nominală în conformitate cu ISO8665 (puterea la arborel port elice). 
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MODEL BF25D 
Descriere Cod BATJ 

Tip HG 
Lungime totală 720 mm (28,3 in) 
Lăţime totală 375 mm (14,8 in) 
Înălţime totală S 1.195 mm (47,0 in) 

 
 

L 1.320 mm (52,0 in) 

Înălţimea la  pupa 
 (dacă unghiul la 
oglinda pupa 
este de 12°) 

S 431 mm (17,0 in) 

 
 

L 552 mm (21,7 in) 

Masa uscată * S 80 kg (176 lbs) 

 
 

L 82 kg (181 lbs) 

Puterea nominală** 18,4 kW (25 CP) 
Turaţia nominală 5.000…6.000 rot/min 

Arhitectură motor 
4 timpi, 3 cilindri în linie, supape în 

chiulasă 

Capacitate cilindrică 552 cm3  

Distanţă electrozi bujie 0,6…0,7 mm 

Sistemul de pornire Cu electromotor 

Sistemul de aprindere C.D.I. Digital 
Sistemul de lubrifiere Sub presiune, cu pompă trohoidală 

Ulei recomandat 
Pt. motor: SAE 5W-30, clasificare API:SG, 
SH, SJ 
Pt. transmisie: SAE 90, clasificare API: GL-4 

Capacitatea de 
ulei 

Motor: Fără înlocuirea filtrului de ulei: 1.6l 
Cu înlocuirea filtrului de ulei: 1.7l 
Reductor elice: 0,27l 

Ieşire C.C 12V—10A 

Sistemul de 
răcire 

Răcire termostată, cu apă 

Sistemul de 
evacuare 

Evacuare sub apă 

Bujii 
recomandate 

DR7EA (NGK)   ,   X22ESR-U (DENSO) 

Pompa de 
combustibil 

Pompă cu membrană 

Combustibil 
Benzină pt. automobile, fără plumb, având cifra 
octanică COM minim 86 sau cifra octanică COR 
minim 91 

Capacitate 
rezervor 

25 l 

Comanda 
propulsiei 

Înainte —Decuplat —Înapoi (cuplaj cu craboţi) 

Unghiul de 
pivotare a 
motorului 

40° la dreapta şi la stânga 

Reglare unghi 
asietă 

- 4° … +12° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12°) 

Reglare unghi 
faţă de oglinda 
pupa 

Tipul G şi T: în 4 trepte (8°, 12°, 16°, 20°) 

Unghi de 
basculare 

64° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12 0) 

Comenzi la 
distanţă                       ----------------------------- 

 



SPECIFICAŢII 

 

* Fără cablul bateriei, cu elice 
**Puterea nominală în conformitate cu ISO8665 (puterea la arborele port elicei). 

150 

 

MODEL BF25D 
Descriere Cod BATJ 

Tip HT RT 
Lungime totală 720 mm 640 mm 
Lăţime totală 375 mm 375 mm 
Înălţime totală S ---- 1.195 mm 

 
 

L 1.320 mm 1.320 mm 

Înălţimea la  pupa 
 (dacă unghiul la 
oglinda pupa 
este de 12°) 

S ---- 431 mm 

 
 

L 552 mm 552 mm 

Masa uscată * S ----- 77,5 kg 

 
 

L 84 kg  79,5 kg 

Puterea nominală** 18,4 kW (25 CP) 
Turaţia nominală 5.000…6.000 rot/min 

Arhitectură motor 
4 timpi, 3 cilindri în linie, supape în 

chiulasă 

Capacitate cilindrică 552 cm3  

Distanţă electrozi bujie 0,6…0,7 mm 

Sistemul de pornire Cu electromotor 

Sistemul de aprindere C.D.I. Digital 
Sistemul de lubrifiere Sub presiune, cu pompă trohoidală 

Ulei recomandat 
Pt. motor: SAE 5W-30, clasificare API:SG, 
SH, SJ 
Pt. transmisie: SAE 90, clasificare API: GL-4 

Capacitatea de 
ulei 

Motor: Fără înlocuirea filtrului de ulei: 1.6l 
Cu înlocuirea filtrului de ulei: 1.7l 
Reductor elice: 0,27l 

Ieşire C.C 12V—10A 

Sistemul de 
răcire 

Răcire termostată, cu apă 

Sistemul de 
evacuare 

Evacuare sub apă 

Bujii 
recomandate 

DR7EA (NGK)   ,   X22ESR-U (DENSO) 

Pompa de 
combustibil 

Pompă cu membrană 

Combustibil 
Benzină pt. automobile, fără plumb, având cifra 
octanică COM minim 86 sau cifra octanică COR 
minim 91 

Capacitate 
rezervor 

25 l 

Comanda 
propulsiei 

Înainte —Decuplat —Înapoi (cuplaj cu craboţi) 

Unghiul de 
pivotare a 
motorului 

40° la dreapta şi la stânga 

Reglare unghi 
asietă 

- 4° … +12° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12°) 

Reglare unghi 
faţă de oglinda 
pupa 

în 4 trepte (8°, 12°, 16°, 20°) 

Unghi de 
basculare 

64° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12 0) 

Comenzi la 
distanţă ------ echipat 
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Capacitatea de 
ulei 

Motor: Fără înlocuirea filtrului de ulei: 1.6l 
Cu înlocuirea filtrului de ulei: 1.7l 
Reductor elice: 0,27l 

Ieşire C.C 12V—10A 

Sistemul de 
răcire 

Răcire termostată, cu apă 

Sistemul de 
evacuare 

Evacuare sub apă 

Bujii 
recomandate 

DR7EA (NGK)   ,   X22ESR-U (DENSO) 

Pompa de 
combustibil 

Pompă cu membrană 

Combustibil 
Benzină pt. automobile, fără plumb, având cifra 
octanică COM minim 86 sau cifra octanică COR 
minim 91 

Capacitate 
rezervor 

25 l 

Comanda 
propulsiei 

Înainte —Decuplat —Înapoi (cuplaj cu craboţi) 

Unghiul de 
pivotare a 
motorului 

40° la dreapta şi la stânga 

Reglare unghi 
asietă 

- 4° … +12° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12°) 

Reglare unghi 
faţă de oglinda 
pupa 

Manual, în 5 trepte: 40, 8°, 12°, 16°, 20° 
Tipurile G şi T în 4 trepte: 8°, 12°, 16°, 20° 

Unghi de 
basculare 

Manuală: în 3 trepte: 200, 370 şi 67° 
Tipul G: fără trepte, 640 

(dacă unghiul oglinda pupa este de 12 0) 

Comenzi la 
distanţă ------ 

 

MODEL BF30D 
Descriere Cod BAUJ 

Tip BS HG 
Lungime totală 675 mm 720 mm 
Lăţime totală 380 mm 375 mm 
Înălţime totală S 1.195 mm 1.195 mm 

 
 

L 1.320 mm 1.320 mm 

Înălţimea la  pupa 
 (dacă unghiul la 
oglinda pupa 
este de 12°) 

S 431 mm 431 mm 

 
 

L 552 mm 552 mm 

Masa uscată * S 76,5 kg 80 kg 

 
 

L 78,5 kg  82 kg 

Puterea nominală** 22,1 kW (25 CP) 
Turaţia nominală 5.000…6.000 rot/min 

Arhitectură motor 
4 timpi, 3 cilindri în linie, supape în 

chiulasă 

Capacitate cilindrică 552 cm3  

Distanţă electrozi bujie 0,6…0,7 mm 

Sistemul de pornire Cu electromotor 

Sistemul de aprindere C.D.I. Digital 
Sistemul de lubrifiere Sub presiune, cu pompă trohoidală 

Ulei recomandat 
Pt. motor: SAE 5W-30, clasificare API:SG, 
SH, SJ 
Pt. transmisie: SAE 90, clasificare API: GL-4 
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MODEL BF30D 
Descriere Cod BAUJ 

Tip HT RT 
Lungime totală 720 mm 640 mm 
Lăţime totală 375 mm 375 mm 
Înălţime totală S 1.195 mm 1.195 mm 

 
 

L 1.320 mm 1.320 mm 

Înălţimea la  pupa 
 (dacă unghiul la 
oglinda pupa 
este de 12°) 

S 431 mm 431 mm 

 
 

L 552 mm 552 mm 

Masa uscată * S 82 kg 77,5 kg 

 
 

L 84 kg  79,5 kg 

Puterea nominală** 22,1 kW (30 CP) 
Turaţia nominală 5.000…6.000 rot/min 

Arhitectură motor 
4 timpi, 3 cilindri în linie, supape în 

chiulasă 

Capacitate cilindrică 552 cm3  

Distanţă electrozi bujie 0,6…0,7 mm 

Sistemul de pornire Cu electromotor 

Sistemul de aprindere C.D.I. Digital 
Sistemul de lubrifiere Sub presiune, cu pompă trohoidală 

Ulei recomandat 
Pt. motor: SAE 5W-30, clasificare API:SG, 
SH, SJ 
Pt. transmisie: SAE 90, clasificare API: GL-4 

Capacitatea de 
ulei 

Motor: Fără înlocuirea filtrului de ulei: 1.6l 
Cu înlocuirea filtrului de ulei: 1.7l 
Reductor elice: 0,27l 

Ieşire C.C 12V—10A 

Sistemul de 
răcire 

Răcire termostată, cu apă 

Sistemul de 
evacuare 

Evacuare sub apă 

Bujii 
recomandate 

DR7EA (NGK)   ,   X22ESR-U (DENSO) 

Pompa de 
combustibil 

Pompă cu membrană 

Combustibil 
Benzină pt. automobile, fără plumb, având cifra 
octanică COM minim 86 sau cifra octanică COR 
minim 91 

Capacitate 
rezervor 

25 l 

Comanda 
propulsiei 

Înainte —Decuplat —Înapoi (cuplaj cu craboţi) 

Unghiul de 
pivotare a 
motorului 

40° la dreapta şi la stânga 

Reglare unghi 
asietă 

- 4° … +12° 
(dacă unghiul oglinda pupa este de 12°) 

Reglare unghi 
faţă de oglinda 
pupa 

Manual 4 trepte: 8°, 12°, 16°, 20° 
 

Unghi de 
basculare 

 
fără trepte, 640 

(dacă unghiul oglinda pupa este de 12 0) 

Comenzi la 
distanţă ------ echipat 
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      Nivel de zgomot şi vibraţii*  

 
MODEL 

 
BF25D 

 
BF30D 

 
Sistem de comandă 

 
T(cu eche) 

 
R (comandă la distanţă) 

 
T(cu eche) 

 
R (comandă la distanţă) 

Nivelul presiunii acustice la urechea utilizatorului 
(2006/42/EC,ICOMIA 39-94 

 
82 dB (A) 

 
77 dB (A) 

 
83 dB (A) 

 
79 dB (A) 

 
Nivel de incertitudine  

 
2 dB (A) 

 
2 dB (A) 

 
2 dB (A) 

 
2 dB (A) 

Nivelul măsurat al puterii acustice 
(Conform EN ISO 3744) 

 
88 dB (A) 

 
----------- 

 
90 dB (A) 

 
----------- 

 
 

 
 

 
 

 
Nivel de incertitudine   

 
2 dB (A) 

  
2 dB (A) 

 

 
 

 
 

 
 

Nivelul vibraţiei la mâna utilizatorului 
(2006/42/EC, ICOMIA 38-94) 

 
3,1 m/s2 

 
Maxim  2,5 m/s2 

 
2,9 m/s2 

 
Maxim 2,5 m/s2 

 
Nivel de incertitudine  

 
2,1 m/s2 

  
2,1 m/s2 

 

 

 

     * în condiţiile de utilizare ale motorului şi în condiţiile de efectuare a măsurătorilor prevăzute de standardul ICOMIA. 

 

 

 

153 
 

 

 



  17. ADRESELE  MARILOR DISTRIBUITORI Honda 

Pentru mai multe informaţii, vă rugăm contacaţi Centru de Informarea Clientului Honda la adresele şi telefoanele următoare : 
Pentru Europa 
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Pentru mai multe informaţii, vă rugăm contacaţi Centru de Informarea Clientului Honda la adresele şi telefoanele următoare : 
Pentru Europa(continuare) 
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   ADRESELE  MARILOR DISTRIBUITORI Honda 

Pentru mai multe informaţii, vă rugăm contacaţi Centru de Informarea Clientului Honda la adresele şi telefoanele următoare : 
Pentru Europa(continuare)                                                                                                                  

                                ROMÂNIA 

Pentru Australia 
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HIT POWER MOTOR 
Bucureşti, sect 2, Cal. Griviţei, nr. 

355-357, 010717 
Tel.: 04-021.04.10 

Fax: 04-021-224.04.79 

http://www.hpe.ro 
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1)DECLARAŢIE DE CONFORMITATE EC 

 

2)SUBSEMNATUL, (14), REPREZENTÂND FABRICANTUL, DECLARĂ PRIN ACEASTA CĂ PRODUSUL ESTE ÎN 

CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMĂTOARELOR DIRECTIVE EC 

 

2006/42/EC,2004/108/EC      3)MOTOR EXTERIOR 

 

4)REFERIRE LA STANDARDELE PUSE DE ACORD   EN ISO 8178 

        EN ISO 14509 

 

 

5)DESCRIEREA MAȘ INII 

 

6) CATEGORIE           7)MOTOR SUSPENDAT  8)MARCĂ      HONDA 

9)TIPUL 10) NUMĂR DE SERIE 

11)FABRICANT      HONDA MOTOR Co.Ltd 

 

       2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku 107-8559 Japonia 

 

12)REPREZENTANT     Honda Motor Europe Ltd.-Aalst Office 

 

       Wijngaarveld 1(Nord V), 9300 Aalst, Belgia 

13)SEMNĂTURA 

14)NUME 

15)TITLU                            16)  
17)DATA 

18)LOCUL 
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CONŢINUT 
Tipul cu  ECHE STANDARD 
      Basculare asistată pneumatic 
         (cu pornire electrică)……………………………W3 
Tipul cu ECHE LUNGĂ 
      Basculare asistată pneumatic 
         (cu pornire electrică)……………………………W4 
Tipul cu ECHE LUNGĂ, REGLARE ASIETĂ /  
BASCULARE ELECTRO-HIDRAULICĂ…...............W5 
Tipul cu COMENZI LA DISTANŢĂ, REGLARE 
ASIETĂ/BASCULARE ELECTRO-HIDRAULICĂ….W6 
 
ABREVIERI 
Simbol                                        Numele piesei 
 
Bat                            ACUMULATORUL DE PORNIRE 
Bz                             AVERTIZOR ACUSTIC 
ChC                          BOBINĂ DE ÎNCĂRCARE 
ChR                          PRIZA PT. ÎNCĂRCARE 
CDI U                       MODUL APRINDERE 
CmP                         PINION AX CAME 
CNBT                       CONECTORUL SUPORTULUI 
EmSw                       CONTACT PT. OPRIRE DE                  
                                                                     URGENŢĂ 
Fu                             SIGURANŢĂ FUZIBILĂ(10) 
FLW                          VOLANTA MOTORULUI 

 

GND          MASĂ (ELECTRICĂ) 
IgC            BOBINA DE APRINDERE 
IgSw          CONTACT APRINDERE 
LtSw          CONTACT LUMINI BORD 
LTH           ECHE LUNGĂ 
MeHrn       CABLAJ APARATE (OPŢIONAL) 
MFu          SIGURANŢA PRINCIPALĂ(15A) 
MgSw        RELEUL DE PORNIRE 
NSw          CONTACT PROPULSIE DECUPLATĂ 
OPSw        MANO-CONTACT 
PwC           BOBINĂ ALIMENTARE CDI 
PlC            BOBINA DE IMPULSURI 
PL              INDICATOR LUMINOS 
PTC H        ÎNCĂLZITORUL PTC 
PT M          ELECTROMOTOR SERVO ASIETĂ /    
                                                          BASCULARE 
PT RL        RELEU ELECTROMOTOR 
PT Sw       COMUTATOR REGLARE              
                                                                ASIETĂ 
PT/T Sw    COMUTATOR REGLARE     
                                           ASIETĂ/BASCULARE 
RCB          CASETA COMENZILOR LA   
                                                             DISTANŢĂ 
Re/Re        RELEU  REGULATOR + PUNTE  
                                                     REDRESOARE 
SP             BUJIE 
St              ELECTROMOTOR PORNIRE 

 
 

 

STH       ECHE STANDARD 
Th Se     SENZOR TEMPERATURĂ 
Tme        TUROMETRU 
TRme      APARAT INDICATOR ASIETĂ 
TrA Se     SENZOR ASIETĂ 
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CODUL CULORILOR INSTALAŢIE ELECTRICĂ 
 

Bl         NEGRU 
Y          GALBEN 
Bu        ALBASTRU 
G          VERDE 
R           ROŞU 
W          ALB 
Br          MARO 
Lb         ALBASTRU DESCHIS 
Lg         VERDE DESCHIS 
Gr         GRI 
 

 

DIAGRAMA CONTACTELOR 
 

 

CONTACT MOTOR 

  
 
COLOR = CULOARE 
OFF= OPRIT 
ON= PORNIT 
START= ACŢIONARE ELECTROMOTOR 

 
COMUTATOR REGLARE ASIETĂ/BASCULARE 
 

 
 
UP= ÎN SUS 
NORMAL= NEACŢIONAT 
DOWN= ÎN JOS 

 
CONTACTUL PT. OPRIREA DE URGENŢĂ 
 

 
 

PUSH OR REMOVE SWITCH CLIP =APĂSAT 
(AGRAFA EXTRASĂ DIN CANALUL BUTONULUI) 

 
SWITCH CLIP SET = AGRAFA INTRODUSĂ ÎN 

CANALUL DIN BUTON 

 

 
 
 

CONTACT PROPULSIE DECUPLATĂ 

 
NEUTRAL = PROPULSIE DECUPLATĂ 
GEAR IN   = PROPULSIE CUPLATĂ 
 
 
COMUTATOR PT. BASCULARE ELECTRICĂ 

 
UP = ÎN SUS 
NORMAL = NEACŢIONAT 
DOWN =  ÎN JOS    

 
 



 

 



 

 W-4 



 

 
W-5 



 

 

 


